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Inleiding

Om de verkeerssituatie op het kruispunt Spoorstraat i Stationsweg 1 Sint
Anthonisweg i Schilderspad nabij de spoorwegovergang verkeersveiliger te
maken heeft de gemeente besloten om het Schilderspad af te sluiten voor
fietsers?. Dit omdat het kruispunt nu al druk, onoverzichtelijk en complex is voor
de verschillende verkeersdeelnemers en omdat het spoor verderop verdubbeld
wordt. Hierdoor zijn de spoorbomen minder vaak of minder lang dicht wat het
oversteken van de Spoorstraat voor fietsers lastiger zal maken. Voor de fietsers
is de route Jeroen Boschstraat i Rembrandt van Rijnstraat i Oranjestraat de
nieuwe beoogde fietsroute. Fietsers kunnen hier de Spoorstraat oversteken bij
de verkeerslichten op het kruispunt Spoorstraat i Rembrandt van Rijnstraat -
Oranjestraat.

Doel en onderzoek

In dit onderzoek is onderzocht of de nieuwe fietsroute via de Jeroen
Boschstraat i Rembrandt van Rijnstraat i Oranjestraat kan worden ingericht als
fietsstraat en wat de verkeerskundige (neven)effecten zijn van het afsluiten van
het Schilderspad met name met betrekking tot de doorstroming en de
verkeersveiligheid.

Door middel van tellingen (juni/juli), observaties, floating car data,
kentekenonderzoek, parkeerdrukmetingen en een proef (september/oktober) is
het onderzoek uitgevoerd. Daarbij hebben er een gebiedssafari, twee
informatieavonden, een projectmarkt en diverse gesprekken met de wijkraden
en scholen plaatsgevonden.

Naast het onderzoek of een fietsstraat mogelijk is, is ook het ontwerp uitgewerkt
waarbij rekening is gehouden met input vanuit de omgeving tijdens de
informatieavonden. Daarnaast is rekening gehouden met de de wateropgave in
het gebied.

Bevindingen

Het afsluiten van het Schilderspad zorgt ervoor dat er tussen de 1.050 en 1.100
fietsers een andere route moeten nemen. Uit de proef blijkt dat 30% (week 1
van de proef) tot 40% (week 2 van de proef) kiest voor de Graafseweg en 60%
tot 70% voor de oversteek bij de verkeerslichten Spoorstraat i Rembrandt van
Rijnstraat - Oranjestraat. Van deze 60% tot 70% volgde tijdens de proef

! De gemeente wil graag het Schilderspad beschikbaar houden voor voetgangers.
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ongeveer de helft de volledige beoogde route?. De andere helft koos voor
andere routes door de wijk om uiteindelijk wel bij de verkeerslichten Spoorstraat
I Rembrandt van Rijnstraat - Oranjestraat over te steken.

Route Raule
Fiacfiowo Jeroen Boschstraat-

Rembrandt van Rijnstraat

Afgesloten

* Deze fietsers maken gebruik
van verschillende mogelijke
routes door de wijk

Figuur 0-1: Gebruikte routes door fietsers na afsluiten Schilderspad tijdens de proef (oktober 2024)

Op basis van de observaties tijdens de proef is zichtbaar dat het afsluiten van
het Schilderspad het kruispunt minder complex maakt. Dit effect is het grootst in
de ochtendspits. In de avondspits is het effect minder groot omdat er dan nog
steeds een grote groep overstekende fietsers aanwezig is op het kruispunt
Spoorstraat i Stationsweg 1 Sint Anthonisweg - Schilderspad. Deze stroom
fietsers zijn fietsers richting Sint Anthonis of fietsers die tijdens de proef via de
Graafseweg zijn gaan fietsen. Ook na het afsluiten van het Schilderspad blijft
het kruispunt, ondanks minder fietsers, druk en complex maar het is wel beter
dan met een geopend Schilderspad. De complexiteit zit met name in de drukte
op enkele conflicterende verkeersbewegingen en het slechte zicht vanuit de
Stationsweg. Zo staat er met regelmaat een voertuig stil op de spoorweg ten
gevolge van wachtend rechtsafslaand verkeer richting Stationsweg of door
terugslaand verkeer vanaf de verkeerslichten bij de Rembrandt van Rijnstraat.
Daarnaast staan er nog steeds fietsers midden op de Spoorstraat stil om over
te steken. Ten slotte zorgt het beperkte zicht vanuit de Stationsstraat er in
combinatie met de drukte op de Spoorstraat voor dat verkeer uit de
Stationsstraat (te) lang staat te wachten om het kruispunt op te rijden. Hierdoor
vertonen ze risicovoller gedrag wanneer ze een gaatje zien.

Zowel in de voormetingen als tijdens de proef zijn er geen ongevallen
waargenomen maar wel veel (bijna)conflicten3. Een aanpassing van de
fietsoversteek bij de Stationsweg zorgt mogelijk voor verbetering in de
doorstroming op het kruispunt en het zicht vanuit de Stationsweg verbeteren.
Daarnaast zou een andere oversteeklocatie over het spoor heen, eventueel

2 Gedurende de proef was de route niet ingericht als fietsstraat. De verwachting is dat het
herinrichten van de route als fietsstraat een positief effect zal hebben op het gebruik. In dit rapport
is gebruik gemaakt van de gemeten waarden. Wanneer een fietsstraat in de huidige situatie
mogelijk is, dan is de verwachting dat bij meer fietsers door een gepaste inrichting de keuze voor
een fietsstraat versterkt.

3 Het begrip conflict wordt binnen de mobiliteit gebruikt om verkeersstromen die met elkaar in
conflict komen (bijv. elkaar kruisen al dan niet rakelings) te beschrijven.
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alleen voor fietsers, een goede oplossing zijn voor fietsers richting Sint
Anthonis.

Figuur 0-2:Knelpunten kruispunt Spoorstraat - Stationsweg - Sint Anthonisweg bij gesloten
Schilderspad

Op de alternatieve route waar de fietsers zijn gaan fietsen is de extra drukte
goed merkbaar, met name tussen 8:00u en 9:00u. De route via de Graafseweg
is het minst gewenst als alternatieve route omdat hier veel gemotoriseerd
verkeer, vracht- en landbouwverkeer rijdt. Er is geen vrijliggend fietspad en
geparkeerde voertuigen staan op de weg. Hierdoor moeten de fietsers
eromheen wat tijdens de proef volgens bewoners tot valpartijen heeft geleid. Bij
de oversteek van de Sint Anthonisweg vanuit de Graafseweg gebruiken de
fietsers de opstelvakken voor het gemotoriseerd verkeer. Dit zorgt voor een
onduidelijke situatie omdat het voor gemotoriseerd verkeer niet duidelijk is waar
zij nog kunnen voorsorteren. De opstelvakken in de middenberm zijn hier wel
breed genoeg waardoor fietsers niet op de rijpbaan staan te wachten bij het
oversteken. Ten slotte gebruiken fietsers met regelmaat nog een stukje van de
rijpaan in plaats van het fietspad om richting het spoor te fietsen. Dit is niet
gewenst.

Voor de route via de Jeroen Boschstraat i Rembrandt van Rijnstraat i
Oranjestraat zijn in het deel Jeroen Boschstraat en Rembrandt van Rijnstraat
ten noorden van de onderwijsvoorzieningen geen onveilige bijzonderheden
waargenomen tijdens de proef. Bij de school zorgt de grotere fietsersstroom in
de ochtendspits wel voor een langere oversteektijd van de basisschoolkinderen
en hun ouders. Echter is er geen onveilige situatie waargenomen. Tussen de
school en de Spoorstraat zijn veel fietsers die uit de Jan Sluijtersstraat komen.
Deze hadden tijdens de proef voorrang en namen deze ook. Voor verkeer in de
Rembrandt van Rijnstraat was dit even wennen. Ook hier zijn geen ongevallen
of conflicten waargenomen. Op het met verkeerslichten geregeld kruispunt
Rembrandt van Rijnstraat | Spoorstraat i Oranjestraat zijn er wel situaties die
invioed hebben op de verkeersveiligheid. Met name het conflict tussen
doorgaand en afslaand verkeer in het smalle wegprofiel zorgt ervoor dat het
zeer onveilig aanvoelt. Dit is ook zo tijdens de normale situatie met een
geopend fietspad en dus niet alleen te herleiden aan de sluiting van het
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Schilderspad. Wel zorgt de sluiting van het Schilderspad ervoor dat er meer
fietsers moeten oversteken. Hierop is het verkeerslicht niet goed ingesteld. Er
ontbreekt goede detectie van fietsers, waardoor de laatste fietsers in het
fietspeloton door rood rijden en/of het gemotoriseerd verkeer achter de fietsers
door rood gaan. Het ontbreken van de detectie is relatief simpel op te lossen.
Daarnaast worden bochten afgesneden. In de Oranjestraat zijn geen
bijzonderheden waargenomen.

Op basis van berichten van de omwonenden zou de nieuwe fietsersstroom voor
meer chaos en oversteekbewegingen zorgen bij het Stationsplein. Hier zijn
volgens hen ook scholieren gevallen omdat op dit punt zowel bussen, fietsers,
autobds als voetgangers zich bevinden.

Op basis van de cijfers uit de proef, en ook uit de eerste metingen, blijkt dat de
hoeveelheid verkeer en de verhouding tussen het aantal fietsers versus het
gemotoriseerd verkeer op de beoogde route goed is voor het ontwerpprincipe
van een fietsstraat. Ook voor de toekomst waarbij gekeken is naar autonome
groei en de effecten van ontwikkelingen in Boxmeer blijft dit ontwerpprincipe
mogelijk.

Naast de vraag of een fietsstraat het verkeer kan verwerken en of de
verhouding fiets/gemotoriseerd verkeer voldoende is voor een fietsstraat, moet
ook worden gekeken naar nog enkele andere aspecten zoals het vermijden van
haaksparkeren en schuinparkeren, het aandeel zwaar verkeer, de
voorzieningen en of een fietsstraat ruimtelijk inpasbaar is. Voor deze aspecten
blijkt uit het onderzoek het volgende:

- Langs de beoogde route zijn diverse parkeervakken in de huidige situatie
haaks of schuin. Uit de parkeerdrukmeting blijkt dat het mogelijk is om deze
te verwijderen dan wel om te bouwen naar langsparkeren zonder dat er een
parkeerprobleem ontstaat.

- Het aandeel zwaar verkeer in de wijk is het hoogst op de Jeroen
Boschstraat met 1.5% en daarmee nog ruim onder de norm van 2%.

- Quavoorzieningen liggen langs de route De Driewiek, basisscholen,
gezondheidscentrum en Basic-Fit. Omdat de Basic-Fit en het
gezondheidscentrum eigen parkeervoorzieningen hebben die niet direct
gelegen zijn aan de route, vormen deze geen problemen voor de fietsstraat.
Bij de Driewiek is met name het parkeren een aandachtspunt voor een
fietsstraat. Nu wordt er ook op de rijpaan geparkeerd wat de doorstroming
van een fietsstraat kan belemmeren, doordat de toegang van de school en
de breng- en haallocatie aan de voor gemotoriseerd verkeer doodlopende
Frans Halsstraat zijn gelegen. Het aandachtspunt hierbij is voornamelijk het
oversteken van de Rembrandt van Rijnstraat naar de parkeerplaatsen bij de
Basic-Fit. Dit aandachtspunt is grotendeels oplosbaar in het ontwerp.

- Qua inpasbaarheid is de omrijdfactor lager dan 1,2x de huidige route
waardoor de omrijdfactor acceptabel is. Qua voorrang is de route nog niet
in de voorrang en moet de route en de kruispunten hierop aangepast
worden. Dit is ook zo meegenomen in het ontwerp. Ten slotte is zowel de
Jeroen Boschstraat als Rembrandt van Rijnstraat als Oranjestraat breed
genoeg voor het gewenste profiel van de fietsstraat.

Overige resultaten en onderzoeken

Naast bovenstaande onderzoeken is ook de hoeveelheid sluipverkeer en
gereden snelheden in beeld gebracht. Voor het onderzoek startte werd
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aangegeven dat er een grote hoeveelheid sluipverkeer tussen de Beugenseweg
en Spoorstraat gebruik maakt van de Rembrandt van Rijnstraat en/of de Jacob
van Ruysdaelstraat. Uit het kentekenonderzoek en analyse van floating car data
blijkt dit beperkt tot 5% van het verkeer, wat in absolute cijfers overeenkomt met
gemiddeld 4,75 voertuigen per uur. Wat betreft de snelheid ligt de gemiddelde
snelheid op alle locaties onder de maximumsnelheid. Echter wordt bij
verkeerskundige onderzoeken ook gekeken naar de V85-snelheid. Deze ligt wel
boven de maximumsnelheid met 36 km/h in de wijk en 53 km/h op de
Beugenseweg als hoogste V85-snelheden. Tijdens de proef waren de
snelheden vergelijkbaar met de metingen in juni/juli. Dit betekent dat tijdens de
proef er niet significant trager is gereden. Ondanks dat de snelheid boven de
maximumsnelheid zit, geeft de V85-snelheid niet het beeld dat er geracet wordt
in de wijk, zoals aangegeven bij aanvang. Aangezien er weinig doorgaand
verkeer is in de wijk, wil dat ook zeggen dat het de bestuurders met een
herkomst en/of bestemming in de wijk voornamelijk verantwoordelijk zijn voor
het te hard rijden.

Ten slotte zijn er nog 2 andere onderzoeken uitgevoerd. Enerzijds is er gekeken
naar of het mogelijk is om een koppeling te realiseren tussen het verkeerslicht
en de spoorbomen om zo de doorstroming op de Spoorstraat te verbeteren. Dit
is technisch mogelijk. De kosten voor het werkzaamheden aan het spoor
worden grof geschat op 350.000 euro. Hiervoor is een aparte notitie opgesteld.
Anderzijds is een geluidsonderzoek uitgevoerd om het geluidseffect van
klinkers naar asfalt in de Rembrandt van Rijnstraat in beeld te brengen.

Conclusies en aanbevelingen

Het afsluiten van het Schilderspad leidt tot een verbetering van de
verkeerssituatie bij het spoor. Het kruispunt Spoorstraat i Stationsweg i Sint
Anthonisweg i Schilderspad blijft nog steeds complex, ook na afsluiten van het
Schilderspad. Het afsluiten van de oorspronkelijke fietsroute over het
Schilderspad leidt tot een opgave van het omleiden van 1.050-1.100 fietsers per
dag. Deze fietsers verdelen zich in de nieuwe situatie over drie routes:
Graafseweg, beoogde route via de Jeroen Boschstraat en Rembrandt van
Rijnstraat en een route door de wijk met als oversteekpunt de verkeerslichten

bij de Spoorstraat i Rembrandt van Rijnstraat.

Op de verschillende routes is de toename van de fietsers merkbaar. Met name
op de Graafseweg en bij de verkeerslichten Spoorstraat i Rembrandt van
Rijnstraat - Oranjestraat zijn verbeteringen mogelijk en nodig om daar het
huidige niveau van de verkeersveiligheid te handhaven. Op het kruispunt
Spoorstraat i Stationsweg 1 Sint Anthonisweg 1 Schilderspad zijn overigens
ook nog extra maatregelen mogelijk om de verkeersveiligheid en doorstroming
te verbeteren. Hiervoor zijn ideeén die nog verder onderzocht of uitgewerkt
moeten worden. Het is aanbevolen om dit te doen en bij voorkeur te realiseren
voordat of gelijktijdig met het herinrichten van de Jeroen Boschstraat -
Rembrandt van Rijnstraat i Oranjestraat als fietsstraat. Het afsluiten van het
Schilderspad gebeurt best pas na het realiseren van de onderzoeken en de
herinrichting van de route.

Uit de onderzoeken is gebleken dat het ontwerpprincipe van een fietsstraat
mogelijk is. Het ontwerp hiervoor, waarbij al rekening is gehouden met de
wateropgave en ruimte voor recreatie, is opgesteld tot een definitief ontwerp. In
dit ontwerp zijn diverse parkeervakken gewijzigd en is ook de schoolomgeving
herkenbaarder gemaakt.
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1.1 Aanleiding

Ter hoogte van de spoorwegovergang op de Spoorstraat in Boxmeer is sprake
van een onoverzichtelijke en complexe verkeersituatie. Deze situatie ontstaat
door enkele grote verkeersstromen van autodbds en fietse
kruispunt kruisen. Een grote hoeveelheid, voornamelijk schoolgaande fietsers
steekt de Spoorstraat over ter hoogte van het Schilderspad. Bij de observaties
is geconstateerd dat dit veelal gebeurt zonder eerst in beide richtingen goed te
kijken en geldende voorrangregels worden hierbij niet gerespecteerd. Fietsers
die de Spoorstraat oversteken nemen veelal voorrang door alvast een weghelft
over te steken. De oversteek Schilderspad - Stationsweg is door de drukte op
de Spoorstraat meestal niet in een keer te maken. Fietsers staan daarom vaak
op de te smalle middenberm te wachten. Een deel van de fietsers staat hierbij
nog gedeeltelijk op de rijbaan. Dit oversteekgedrag en de smalle middenberm
zorgen voor veel bijna-ongevallen en een hoge taaklast van bestuurders van
motorvoertuigen rondom het spoor.

Oversteken van de Spoorstraat is wel eenvoudig en veilig wanneer de
spoorbomen bij het spoor dicht zijn voor het passeren van treinen. Dit gebeurt
nu meermaals in de spits en met regelmaat zijn de spoorbomen langere tijd
dicht omdat er twee treinen na elkaar de Spoorstraat kruisen. Van de gesloten
spoorbomen maken fietsers dankbaar gebruik om veilig de Spoorstraat over te
steken. ProRail gaat in de nabije toekomst in het kader van het Landelijk
Verbeterprogramma Overwegen (LVO) het spoor verder verdubbelen. Dit
betekent dat de spoorbomen minder lang dicht gaan, wat het oversteken van de
Spoorstraat voor fietsers lastiger zal maken. Om hier iets aan te doen heeft de
gemeente besloten om het Schilderspad af te sluiten voor fietsers ter hoogte
van de Jeroen Boschstraat en het fietsverkeer te herrouteren middels een
alternatieve fietsroute via de Jeroen Boschstraat en Rembrandt van Rijnstraat.
Vervolgens kunnen fietsers oversteken op het met verkeerslichten geregeld
kruispunt Rembrandt van Rijnstraat i Spoorstraat i Oranjestraat. In Figuur 1-1
Zijn desbetreffende straten en oversteeklocaties weergegeven.
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Sportpark
Pelzer

Figuur 1-1: Relevante straten en oversteeklocaties

1.2 Voorgeschiedenis ontwerp

In 2019 is een voorlopig ontwerp gemaakt voor de alternatieve fietsroute via de
Jeroen Boschstraat, Rembrandt van Rijnstraat en de Oranjestraat. Hierbij is de
fietsroute ontworpen als fietsstraat, maar hierop heeft de buurt bezwaar omdat
de herroutering volgens hen zal zorgen voor een onveiligere situatie dan wat nu
het geval is. Dit omdat:

(1) het met verkeerslichten geregeld kruispunt Spoorstraat i Rembrandt van
Rijnstraat - Oranjestraat als gevaarlijker wordt ervaren dan het kruispunt
Spoorstraat/Schilderspad,

(2) omdat de extra hoeveelheid fietsers voor een onveiligere situatie zorgt op
de Rembrandt van Rijnstraat en

(3) omdat ze niet geloven in het ontwerp van de fietsstraat.

De gemeente Land van Cuijk heeft daarom besloten om een onafhankelijk en
objectief onderzoek uit te laten voeren naar de inrichtingsvorm fietsstraat en
om mogelijke gevolgen inzichtelijk te maken. Daarnaast heeft de gemeente
Land van Cuijk opdracht gegeven voor opstellen van een onderbouwd definitief
ontwerp wat past binnen deze fase van het project*.

4 Het ontwerp heeft in deze fase het doel om het basisidee te weergeven zodat inzichtelijk is wat het
ontwerp is op hoofdlijnen zonder veel technische details. Dit ontwerp heeft nog verdieping en
detaillering nodig voordat het bruikbaar is voor het opstellen van een bestek of uitvoering.

Sweco | Boxmeer
Projectnummer 51016950
Datum 22-02-2024 Versie D1.0 15/107



1.3 Doelstelling

De twee doelen van dit onderzoek zijn als volgt:

- Het opstellen van een verkeerskundige onderbouwing en een
verkeerskundig ontwerp voor de Oranjestraat - Rembrandt van Rijnstraat
Jeroen Boschstraat als mogelijke fietsstraat en als dit niet past als een
andere inrichtingsvorm;

- Inzichtelijk maken van de gevolgen van het herrouteren van de fietsers.

Op basis van de resultaten van het onderzoek is een ontwerp gemaakt.

1.4 Onderzoeksvragen

Om een goed gefundeerde invulling te geven op de doelstelling of de RVR in de
uitvoering van een fietsstraat kan fungeren, moet antwoord worden gegeven op
de volgende kernvragen:

1. Watis de verhouding tussen de hoeveelheid fietsers en gemotoriseerd
verkeer?

2. Kan een fietsstraat de totale verkeersvraag (intensiteit) verwerken?

3. Hoeveel zwaar verkeer is er aanwezig?

4. Is het aanwezige verkeer voornamelijk doorgaand, herkomst-
/bestemmingsverkeer of intern verkeer?

5. Kunnen de haakse en/of schuine parkeervakken worden verwijderd of
worden ingericht als langsparkeervakken zonder dat dit een
parkeerprobleem oplevert?

6. Zorgen eventuele voorzieningen voor gevaarlijke situaties indien het een
fietsstraat wordt. Bijvoorbeeld: Hoe is de school ontsloten en zorgt een
haal-/brenglocatie voor mogelijke problemen?

7. Past een fietsstraat qua profiel en ontwerpeisen/richtlijnen?

8. Wat voor invloed heeft de verkeersgroei op de komst van een fietsstraat?

Bovenstaande onderzoeksvragen zijn aan de hand van de verkeerskundige

onderzoeken beantwoord.

1.5 Onderzoeksopzet

Om bovenstaande onderzoeksvragen te beantwoorden zijn de volgende
verkeersonderzoeken uitgevoerd:

- Verkeerstellingen: met vaste tellussen en manueel
- Parkeeronderzoek

- Kentekenonderzoek

- Geluidsonderzoek

- Floating car analyse

- Observaties

- Participatie

Naast deze verkeersonderzoeken is ook onderzoek gevoerd naar een mogelijke
koppeling van de spoorbomen met het verkeerslicht Rembrandt van Rijnstraat i
Spoorstraat i Oranjestraat en naar het geluidseffect van het veranderen van de
verharding in de Rembrandt van Rijnstraat.

Meer details over het onderzoek zijn terug te vinden in bijlage 1.
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1.6 Proef

Gedurende het onderzoek is geopperd om een situatie te creéren waarbij het
Schilderspad volledig wordt afgesloten voor fietsers en voetgangers. Hiervoor is
een proef uitgevoerd waarbij deze situatie is getest. Het doel van de proef was
om met name fietsers die het Schilderspad gebruiken om de Spoorstraat of de
Floralaan willen bereiken te geleiden over de alternatieve route Rembrandt van
Rijnstraat. De resultaten van de proef zijn integraal opgenomen het onderzoek
en de rapportage. Door de proef en de andere onderzoeken uit te voeren
ontstaat er een scherper beeld van de routekeuze van weggebruikers.
Daarnaast zijn door middel van de onderzoeken de effecten op
verkeersveiligheid op de Rembrandt van Rijnstraat en rondom de scholen in de
wijk en bij het kruispunt Spoorstraat i Rembrandt van Rijnstraat i Oranjestraat
inzichtelijk gemaakt.

1.7 Scope

Om ervoor te zorgen dat het onderzoek zich specifiek richt op het
beantwoorden van de onderzoeksvragen is er een scope gevormd. De scope
richt zich hierbij op verschillende locaties waar de verschillende
verkeersonderzoeken zijn uitgevoerd. Het gaat hierbij om de volgende locaties,
welke zijn uitgesplitst in de locaties die zijn voortgekomen uit de basisvraag van
het onderzoek en de locaties die er zijn bijgekomen door de proef:

- Basisvraag:
- Schilderspad;
- Rembrandt van Rijnstraat;
- Jeroen Boschstraat;
- Oranjestraat;
- Kruispunten aan weerszijde van spoorwegovergang;
- Beugenseweg;
- Kruispunt Rembrandt van Rijnstraat-Spoorstraat-Oranjestraat;
- Schoolzone Rembrandt van Rijnstraat
- Uitbreiding locaties na aanleiding van de proef:
- Graafseweg;
- Kruising Graafseweg-Sint Anthonisweg;
- Stationsweg

Tijdens de informatieavonden zijn ook andere locaties benoemd als locaties
waar verkeersproblemen zijn of wensen zijn van bewoners om de
verkeerssituatie aan te passen. Alle wensen zijn door het bijhouden van een
Q&A aan de gemeente overgedragen, maar vallen buiten de scope van dit
onderzoek.

1.8 Leeswijzer

Het doel van het onderzoek is het onderbouwen van een fietsstraat. Daarom
wordt in deze rapportage uitgebreid gerapporteerd en de verschillende situaties,
aannames en kencijfers omschreven. In hoofdstuk 2 staat de huidige situatie
beschreven waardoor u als lezer een goed inzicht krijgt in de verkeersstromen,
verkeersintensiteiten en voorzieningen. Daarnaast kunt u hier de resultaten van
de snelheidsmetingen, het aandeel zwaar verkeer en het parkeeronderzoek
terugvinden. Hoofdstuk 3 omvat de opzet en resultaten van de proef. De
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toekomstige hoeveelheid verkeer wordt berekend in hoofdstuk 4 waarna ook
wordt berekend of een fietsstraat als ontwerpprincipe mogelijk is en welk profiel
hierbij hoort. Hoofdstuk 5 omvat de uitgangspunten en ontwerpprincipes die
gehanteerd zijn bij het ontwerp. In hoofdstuk 6 en in hoofdstuk 7 is het resultaat
van het geluidsonderzoek en koppeling verkeerslicht T spoor terug te vinden.
Ten slotte staan de conclusie en aanbevelingen in hoofdstuk 8.

Er zijn zes bijlagen bij dit rapport. Bijlage 1: beschrijft de opzet en de resultaten
uit het verkeersonderzoek waarbij verkeerstellingen, een kentekenonderzoek,
een parkeerdrukmeting is uitgevoerd en op straat is geschouwd. Bijlage 2:
proef geeft meer inzicht in de locaties, omstandigheden en onderliggende
resultaten van de onderzoeken. Bijlage 3 is een gedetailleerde uitwerking van
de berekeningen van de toekomstige verkeersgeneratie en bijlage 4 bevat het
ontwerp.

Bijlagen 5 en 6 omvatten de gevraagde onderzoeken met betrekking tot
respectievelijk het geluidseffect van het veranderen van het wegdektype van
klinkers naar asfalt is gemeten en het onderzoek naar de koppeling tussen de
spoorbomen en het verkeerslicht Rembrandt van Rijnstraat i Spoorstraat 1
Oranjestraat met betrekking tot het onderzoek aan de spoorzijde.
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De huidige situatie vormt de basis van het verkeersonderzoek. Op basis van de
huidige situatie worden al verschillende vragen beantwoord in dit hoofdstuk.
Deze zijn:

3. SHoeveel zwaar verkeer is er aanwezig?

4. Is het aanwezige verkeer voornamelijk doorgaand, herkomst-
/bestemmingsverkeer of intern verkeer?

5. Kunnen de haakse en/of schuine parkeervakken worden verwijderd of
worden ingericht als langsparkeervakken zonder dat dit een
parkeerprobleem oplevert?

6. Zorgen eventuele voorzieningen voor gevaarlijke situaties indien het een
fietsstraat wordt. Bijvoorbeeld: Hoe is de school ontsloten en zorgt een
haal-/brenglocatie voor mogelijke problemen?

7. Past een fietsstraat qua profiel en ontwerpeisen/richtlijnen?

Voor de overige vragen m.b.t. de toekomstige intensiteiten en verhouding
fiets/gemotoriseerd verkeer (vraag 1, 2 en 8) geeft de huidige situatie al een
indicatie maar vindt de beantwoording plaats in de andere hoofdstukken. Echter
wordt in dit hoofdstuk de huidige situatie qua intensiteiten en verkeersstromen
al wel beschreven.

2.1 Bestaand verkeersnetwerk en
voorzieningen

Voor het gemotoriseerd verkeer wordt de Spoorstraat, samen met de
Beugenseweg, veel gebruikt door doorgaand verkeer tussen Boxmeer en
omliggende kernen maar ook als link tussen de A77 en A73. Dit zorgt voor veel
gemotoriseerd verkeer op de dicht bebouwde en relatief smalle Spoorstraat. De
spoorstraat is voorzien van een profiel van 2*1 rijstroken met aanliggende
fietsstroken, parkeervakken en trottoirs. Op de Spoorstraat staat het verkeer
regelmatig stil ten gevolge van de drukte.

Voor de wijk Boxmeer Noord is de Rembrandt van Rijnstraat de
ontsluitingsweg van de wijk en faciliteert de noord-zuid beweging. De
Rembrandt van Rijnstaat sluit aan op de Spoorstraat waarbij het kruispunt met
verkeerslichten wordt geregeld. Aan de Rembrandt van Rijnstraat zijn naast
woningen en appartementen onderwijsvoorzieningen, huisartsenpraktijk en
gezondheidscentrum en een Basic Fit gelegen. Op de Rembrandt van

5 Nummering komt overeen met de onderzoeksvragen.
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Rijnstraat geldt gemengd verkeer voor gemotoriseerd verkeer en fietsers.
Voetgangers kunnen gebruik maken van een voetpad.

Aan de noordzijde van de Rembrandt van Rijnstraat is een kruispunt met de
Jeroen Boschstraat. De Jeroen Boschstraat heeft hetzelfde profiel als de
Rembrandt van Rijnstraat maar het een oost-west relatie. Aan de Jeroen
Boschstraat ligt het buurtcentrum De Driewiek.

Fietsers kunnen in principe gebruik maken van alle wegen in de wijk. Er zijn
echter maar twee locaties waar ze de Spoorstraat over kunnen steken:
Rembrandt van Rijnstraat of Schilderspad. Het Schilderspad ligt parallel aan
het spoor en is een vrijliggend fiets- en voetpad zonder inmenging van
gemotoriseerd verkeer. Deze route wordt gebruikt door met name
schoolgaande jeugd om zo bij de scholen aan de Stationsweg te komen.

De wijk Boxmeer Noord en haar omliggend gebied bieden verschillende
voorzieningen. Veel van de voorzieningen dienen als bestemming van
gebruikers van het Schilderspad. In Figuur 2-1 zijn de verschillende
bestemmingen binnen en buiten de wijk weergegeven:

Sportpark
pelzer

Buurtcentrum De Driewiek
Onderwijsvoorzieningen aan Rembrandt
van Rijnstraat

Basic-Fit

Huisartsenpraktijk Rembrandt
Brandweer
Gezondheidscentrum
Elzendaalcollege Boxmeer
Metameer Jenaplan School
Pro College Boxmeer

ROC Nijmegen

Station Boxmeer
Industrieterrein Saxe Gotha
Boxmeer-noord
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Binnen de wijk Boxmeer Noord:

Gezondheidscentrum, Rembrandt van Rijnstraat 3;
Huisartsenpraktijk Rembrandt, Rembrandt van Rijnstraat 3A;
Onderwijsvoorzieningen voor peuters, kleuters en basisonderwijs:
- Basisschool Jenaplan de Peppels en Canadas, Frans Halsstraat
29, 33-35
- Peuteropvang en Kinderdagverblijf Koele Kikker, Frans Halsstraat
31;
- Protestants-Christelijk Jenaplanbasisschool De Canadas Boxmeer,
Jacob Marisstraat 2
Sportschool Basic-Fit, Rembrandt van Rijnstraat 28b;
Wijkcentrum de Driewiek, Jeroen Boschstraat 49.
Brandweerkazerne, Frans Halsstraat 2

Buiten de wijk Boxmeer Noord:

Elzendaalcollege Boxmeer, Bilderbeekstraat 27 en Stationsweg 38
Metameer Jenaplan School, Stationsweg 5

Pro College Boxmeer, Stationsweg 38b

ROC Nijmegen, Begijnenstraat 2

Station Boxmeer

Industrieterrein Saxe Gotha.

2.1.1 Meetlocaties meting juni/juli

In de periode 19 juni t/m 7 juli zijn er op verschillende locaties verkeerstellingen
uitgevoerd naar het gemotoriseerd verkeer (GV) en de fietsers. In Tabel 2-1 en
Figuur 2-2 worden de tellocaties weergegeven en aangeduid bij straatnaam.

Tabel 2-1: Locatie verkeerstellingen

# Straat Locatie

1 SCHILDERSPAD Tussen Peter Paul Rubensstraat en Jeroen Boschstraat

2 JEROEN BOSCHSTRAAT Tussen Rembrandt van Rijnstraat en Gerard Davidstraat

3 JEROEN BOSCHSTRAAT Tussen Pieter Claeszstraat en Pieter Poststraat

4 REMBRANDT VAN Tussen Hercules Seghersstraat en Jozef Israélsstraat
RIINSTRAAT

5 JACOB VAN Tussen Rembrandt van Rijnstraat en Gerard Doustraat
RUYSDAELSTRAAT

6 REMBRANDT VAN Tussen Spoorstraat en Jacob van Ruysdaelstraat
RIINSTRAAT

7 BEUGENSEWEG Tussen Steenstraat en Frans Halsstraat (enkel

autovoertuigen)
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Figuur 2-2: Locatie verkeerstellingen

2.1.2 Huidig aantal motorvoertuigen en fietsers

Door middel van verkeerstellingen met behulp van meetlussen zijn op de
verschillende locaties etmaalintensiteiten en spitsintensiteiten van
gemotoriseerd verkeer en fietsverkeer vastgesteld. In Figuur 2-3 zijn de
etmaalintensiteiten per vervoerswijze weergegeven.

Gedurende een gemiddelde werkdag maken 1.087 fietsers gebruik van het
Schilderspad. Dit is de doelgroep die omgeleid moet worden wanneer het
Schilderspad wordt afgesloten. Ook tijdens de proef blijkt uit de metingen dat er
tussen de 1.050 en 1.100 fietsers gebruik maken van het Schilderspad®.

Op de beoogde fietsroute via de Jeroen Boschstraat i Rembrandt van
Rijnstraat rijden per etmaal respectievelijk 1.508 (Jeroen Boschstraat) en 2.123
tot 2.616 motorvoertuigen (Rembrandt van Rijnstraat). Het aantal fietsers is

respectievelijk 516 (Jeroen Boschstraat) en 836 tot 1.143 fietsers (Rembrandt
van Rijnstraat).

6 Tijdens de meetperiode juni/juli waren al diverse groepen scholieren klaar, waardoor een
onderschatting van het werkelijk aantal fietsers werd verwacht. Echter blijkt uit de metingen tijdens
de proef een vergelijkbare range van 1000-1100 fietsers per werkdag.
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Figuur 2-3: Etmaalintensiteiten gemotoriseerd verkeer en fiets

Wanneer gekeken wordt naar de ochtendspits en avondspits zijn voor 4 locaties
op de route de volgende intensiteiten gemeten’.

Tabel 2-2: Intensiteiten drukste uur

# Straat Ochtendspits Avondspits
mvt Fiets Mvt fiets
2 J. BOSCHSTRAAT 124 38 133 45
3 J. BOSCHSTRAAT 131 35 150 42
4 R. VAN RIINSTRAAT 176 85 198 71
6 R. VAN RIINSTRAAT 212 128 234 85

" De tabel omvat het drukste uur van de spits. Voor de ochtendspits is dit tussen 8:00-9:00u. VVoor
de avondspits is dit of tussen 16:00-17:00u of 17:00u-18:00u. Voor locatie 6 moet vermeld worden

dat het drukste moment net voor de avondspits valt namelijk tussen 14:00-15:00u. Dan zijn er 115
fietsers gemeten.
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2.1.3 Aandeel fietsers in de wijk

In Tabel 2-3 is per tellocatie de etmaalintensiteit van het totale verkeer, het
fietsverkeer en het aandeel fietsverkeer in percentage weergegeven. De
Beugenseweg en het Schilderspad zijn niet meegenomen in de Tabel 28,

Op basis van de etmaalintensiteiten is er beduidend meer gemotoriseerd
verkeer dan fietsverkeer op de tellocaties in de huidige situatie. Dit is niet
gewenst voor een fietsstraat. Daarnaast is ook gekeken naar de verhouding
gemotoriseerd verkeer/fiets tijdens de spitsen en/of drukste uren van de dag. In
Figuur 2-4 is per straat weergegeven hoeveel fietsers er tijdens het drukste
ochtenduur (O, 08:00-09:00u) en tijdens het drukste middaguur (M, 14:00-
15:00u) door de wijk heen fietsen. Tijdens de drukste uren zijn de verhoudingen
fiets/gemotoriseerd verkeer vergelijkbaar met de etmaalintensiteiten.

Tabel 2-3: Verhouding fiets/gemotoriseerd verkeer etmaalintensiteiten

# Straat Totaal Verkeer Etmaal Fiets Aandeel Fiets
2 J. BOSCHSTRAAT, BOXMEER 2.024 516 25%
3 J. BOSCHSTRAAT, BOXMEER 2.060 451 22%
4 R. VAN RIINSTRAAT, BOXMEER 2.959 836 28%
5 J. VAN RUYSDAELSTRAAT, BOXMEER 201 126 63%
6 R. VAN RIINSTRAAT, BOXMEER 3.759 1.143 29%

Tabel 2-4: Verhouding fiets/gemotoriseerd verkeer ochtendspitsintensiteit

# Straat Totaal Verkeer Ochtend Aandeel Fiets
spits Fiets

2 J. BOSCHSTRAAT, BOXMEER 251 63 25%

3 J. BOSCHSTRAAT, BOXMEER 281 63 22%

4 R. VAN RIINSTRAAT, BOXMEER 393 112 28%

5 J. VAN RUYSDAELSTRAAT, BOXMEER 22 14 64%

6 R. VAN RIINSTRAAT, BOXMEER 490 161 33%

Tabel 2-5: Verhouding fiets/gemotoriseerd verkeer avondspitsintensiteit

# Straat Totaal Verkeer Avondspits Aandeel Fiets
Fiets

2 J. BOSCHSTRAAT, BOXMEER 343 80 23%

3 J. BOSCHSTRAAT, BOXMEER 361 74 20%

4 R. VAN RIINSTRAAT, BOXMEER 517 123 24%

5 J. VAN RUYSDAELSTRAAT, BOXMEER 20 8 40%

6 R. VAN RIINSTRAAT, BOXMEER 609 151 25%

8 Op het Schilderspad is geen gemotoriseerd verkeer toegelaten en op de Beugenseweg is een
vrijliggend fietspad waar geen meting van de fietsers heeft plaatsgevonden.
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Figuur 2-4: Verhouding fietsers ochtend- & avondspits

2.1.4 Verhouding zwaar verkeer

Met de verkeerstellingen is inzichtelijk gemaakt hoeveel zwaar verkeer er door
de wijk rijdt. In Tabel 2-6 is het aandeel zwaar verkeer van het totale verkeer
per straat weergegeven. De Beugenseweg en het Schilderspad zijn niet
meegenomen in de Tabel 3.

Hieruit blijkt dat de hoeveelheid zwaar verkeer beperkt is en ruim onder de
grens van 2% blijft. Deze 2% wordt binnen het CROW gehanteerd als
grenswaarde voor fietsstraten. Wanneer naar de absolute aantallen wordt
gekeken is er in de Jeroen Boschstraat gemiddeld 1,5 voertuig zwaar verkeer

per uur en in de Rembrandt van Rijnstraat 0,5 tot 1 voertuig per uur aan zwaar
verkeer.

9 Dit is zonder het fietsverkeer van het Schilderspad en nog te verwachten verkeer door
ontwikkelingen en autonome groei

10 Dit is zonder het fietsverkeer van het Schilderspad en nog te verwachten verkeer door
ontwikkelingen en autonome groei
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Tabel 2-6 Aandeel zwaar verkeer

Nummer Straat Totaal verkeer Zwaar verkeer Aandeel
2 J. BOSCHSTRAAT, BOXMEER 2060 31 1,50 %
3 J. BOSCHSTRAAT, BOXMEER 2024 30 1,48%
4 R. VAN RIINSTRAAT, BOXMEER 2959 11 0,37%
5 J. VAN RUYSDAELSTRAAT, BOXMEER 201 1 0,49%
6 R. VAN RIINSTRAAT, BOXMEER 3680 22 0,58%

2.1.5 Snelheid

De maximum toegestane snelheid in de wijk Boxmeer-Noord is 30 kilometer per
uur. Uit de metingen blijkt dat de gemiddelde snelheid op alle locaties onder
deze maximumsnelheid zit. Echter wordt ook gekeken naar de V85-snelheid.
Dit geeft een beeld van de snelheid die 85% van het gemotoriseerd verkeer
rijdt. Voor de Jeroen Boschstraat is de gemiddelde snelheid 25 km/u en de V85-
snelheid 31 km/u. Dit wil zeggen dat 85% van het gemotoriseerd verkeer 31
km/u of minder rijdt. Op de Beugenseweg geldt een maximumsnelheid van 50
km/u.

Algemeen geldt dat de gemiddelde snelheid onder de maximumsnelheid ligt
maar de V85-snelheid boven de maximumsnelheid. Deze overschrijding van de
gemeten V85-snelheid, ten opzichte van de maximumsnelheid, is wel beperkt
tot maximaal 6 kilometer boven de maximumsnelheid.

Tabel 2-7: Gemiddelde en V85 snelheden

# Straat Gemiddelde snelheid V85
2 J. BOSCHSTRAAT 25 31
3 J. BOSCHSTRAAT 27 33
4 R. VAN RIINSTRAAT 29 36
5 J. VAN RUYSDAELSTRAAT 21 28
6 R. VAN RIINSTRAAT 28 34
7 BEUGENSEWEG 44 53

11 Gemeten in het huidige wegontwerp
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2.2 Verkeersstromen

Met behulp van floating car data en een kentekenonderzoek is onderzocht of er
niet te veel sluipverkeer op de Rembrandt van Rijnstraat aanwezig is. Dit wordt
door de omgeving aangegeven.

2.2.1 Verkeersstromen Rembrandt van Rijnstraat

Op twee dagen is er in totaal op twee meetmomenten handmatig een
kentekenonderzoek uitgevoerd rondom de Rembrandt van Rijnstraat. Met dit
kentekenonderzoek is inzichtelijk gemaakt of het gemotoriseerd verkeer dat
over de Rembrandt van Rijnstraat rijdt doorgaand (sluip)verkeer, herkomst-
bestemmingsverkeer of intern verkeer is. Op basis van het kentekenonderzoek
blijkt in de ochtendspits 3.6% en in de avondspits 2.6% van het verkeer
doorgaand verkeer te zijn.

Een andere methode om de gereden routes in beeld te brengen, is gebruik

maken van fl oating car data. Hierbij wordt een voertui
gereden route in kaart gebracht. Figuur 2-5 laat zien waar al het verkeer dat de

Rembrandt van Rijnstraat uitrijdt bij de Spoorstraat vandaan komt en naartoe

gaat. Figuur 2-6 laat zien waar al het verkeer dat de Rembrandt van Rijnstraat

inrijdt bij de Spoorstraat vandaan komt en naartoe gaat. Uit de floating car data

is af te lezen dat gemiddeld 4.5% van de Beugenseweg via de Rembrandt van

Rijnstraat naar de Spoorstraat rijdt. Omgekeerd rijdt 5%'2 van de Spoorstraat

via de Rembrandt van Rijnstraat naar de Beugenseweg. Concreet betekent dit

gemiddeld 4-6 voertuigen per uur.

Boxmeer

Figuur 2-5: Floating car data verkeer dat wijk uitrijdt bij Rembrandt van Rijnstraat

12 Het verschil in percentage is te verklaren doordat bij de floating car data kortstondige stops niet
worden herkend en daarmee niet als herkomst-bestemmingsverkeer worden erkent en dat het een
daggemiddelde is terwijl het kentekenonderzoek tijdens de aanvang- en eindtijd van de school is
afgenomen.
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Figuur 2-6: Floating car data verkeer dat wijk inrijdt bij Rembrandt van Rijnstraat

2.2.2 Andere informatie op basis van de verkeersstromen

2.2.2.1  Sluipverkeer J van Ruysdaelstraat

Er was het vermoeden dat er ook veel doorgaand (sluip)verkeer gebruik maakt
van de J. van Ruysdaelstraat. Om deze reden is ook hier een meting
uitgevoerd. Zowel de tellingen als de floating car data ontkrachten het idee dat
deze route veel gebruikt wordt.

2.2.2.2  Kruispunt Jeroen Boschstraat 1 Pieter Poststraat i
Rembrandt van Rijnstraat

Voor de fietsroute is het gewenst dat de hoofdstroom de beoogde fietsroute
volgt, zeker wanneer er geopteerd wordt om de route in de voorrang te zetten.
Hiervoor is het kruispunt Jeroen Boschstraat i Pieter Poststaat i Rembrandt
van Rijnstraat onderzocht. Op twee momenten, rondom de start- en eindtijd van
de basisschool in de Rembrandt van Rijnstraat, zijn manuele tellingen gedaan
op het kruispunt Pieter Poststraat i Jeroen Boschstraat i Rembrandt van
Rijnstraat. Het doel van dit kruispuntonderzoek is het achterhalen van de
hoofdstromen op dit kruispunt. Voor de fietsroute is het fijn als de grootste
verkeersstromen deze route volgen. De resultaten daarvan zijn in figuur 2.7
weergeven.
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Figuur 2-7: Verkeersstromen kruispunt steekproef ochtendspits en avondspits

Uit bovenstaande figuren kan worden geconcludeerd dat het merendeel van de
vervoersbewegingen bestaat uit auto- en fietsverkeer tussen de Jeroen
Boschstraat richting/vanaf de Driewiek en de Rembrandt van Rijnstraat. Hierbij
volgt op het kruispunt het meeste verkeer de beoogde route. Dit maakt het
mogelijk om te verklaren waarom deze beweging in de voorrang wordt gezet.

2.3 Parkeren

Voor een fietsstraat is het niet wenselijk om haakse parkeervakken direct aan
de route te hebben. Deze zijn wel aanwezig aan de beoogde route. Door middel
van een parkeeronderzoek, welke nader wordt beschreven in bijlage 1, is
onderzocht of het mogelijk is om deze haakse parkeervakken te verwijderen of
te veranderen in langsparkeren zonder dat dit leidt tot onvoldoende
parkeerplaatsen binnen een acceptabele loopafstand.

Er zijn 29 parkeerplaatsen haaks of schuin langs de route. Hierbij is
onderscheid te maken tussen openbare en privéparkeerplaatsen. Op de
Rembrandt van Rijnstraat komt haaks parkeren op de volgende locaties voor:

- 6 parkeervakken tussen de Jacob van Ruysdaelstraat en de Spoorstraat
(openbaar)

- 7 parkeerplaatsen tussen de Jacob van Ruysdaelstraat en de Spoorstraat
(deels openbaar en deels privé)

- 16 parkeervakken tussen de Hercules Seghersstraat en de Jozef
Israélstraat, waarvan 3 invalideparkeerplaatsen (openbaar).
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Figuur 2-9: Locatie met haakse parkeervakken langs de Rembrandt van Rijnstraat

De parkeerplaatsen op privégronden kunnen niet zonder meer worden
gewijzigd. De openbare parkeervakken kunnen wel worden omgevormd tot
langsparkeren of worden verwijderd wanneer het parkeren kan worden opgelost
in de omliggende straten binnen loopafstand. Om te achterhalen of dit mogelijk
is, is een parkeeronderzoek uitgevoerd. Voor het parkeeronderzoek zijn de
parkeerplaatsen in Boxmeer-Noord in secties opgedeeld, welke worden
weergegeven in Figuur 2-10 Secties parkeeronderzoek.
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Figuur 2-10 Secties parkeeronderzoek

De parkeercapaciteit is vastgesteld op 614 parkeerplaatsen in en om de Jeroen
Boschstraat en Rembrandt van Rijnstraat. Deze parkeerplaatsen bestaan uit
479 parkeerplaatsen in de openbare ruimte, waarvan 17

invalideparkeerplaatsen en 152 parkeerplaatsen op eigen terrein. De
parkeercapaciteit binnen het gebied is in Figuur 2-10 per sectie of straat
weergeven. De zwarte lijnen geven de grenzen van een sectie aan3. De

groene getallen weergeven het aantal openbare parkeerplaatsen , de rode de

privé parkeerplaatsen en blauw weergeeft de parkeerplaatsen voor
mindervaliden.

13 Een overzicht van de secties is opgenomen in bijlage 1 Verkeersonderzoek.
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Figuur 2-10: Overzicht parkeercapaciteit

Om de bezetting van de parkeerplaatsen te meten is op verschillende
momenten een parkeerdrukmeting gedaan. Uit de parkeerdrukmeting die is
uitgevoerd op een dinsdag en donderdag op 4 meetmomenten (ochtendspits,
overdag, avondspits en nacht) blijkt dat de parkeerdruk in de wijk niet uitkomt
boven de 53%. Dit percentage is gemeten in een nachtmeting. Het laagst
gemeten percentage overdag ligt op 39%. Daarbij moet worden opgemerkt dat
enkele voorzieningen voornamelijk gedurende de dag (en avond) veel bezocht
worden, zoals het gezondheidscentrum en de Basic-Fit. In de nacht zijn de
parkeergelegenheden van deze voorzieningen vrijwel leeg waardoor dit de

gemiddelde parkeerdruk in de wijk omlaag haalt.

Tabel 2-8: Parkeerdruk Gezondheidscentrum & Basic-Fit

Parkeervoorziening Gezondheidscentrum Basic-Fit
Nacht 22-6-2023 18% 18%
27% 16%

Nacht 27-6-2023

De haaksparkeervakken zoals weergegeven in Figuur 2-8 bevinden zich in de
secties 29 en 39 (beiden Rembrandt van Rijnstraat). In sectie 29 zijn in totaal
16 parkeervakken beschikbaar, waarvan 3 uitsluitend voor mindervaliden. Het
maximaal gemeten aantal reguliere bezette parkeervakken is 8. Van de
mindervalidenparkeervakken stonden er nooit meer dan 2 vol.
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In sectie 39 zijn in totaal 12 parkeerplaatsen beschikbaar. Voor sectie 39 is het
maximaal gemeten aantal reguliere bezette parkeervakken 13. Dit wil zeggen
dat alle vakken bezet zijn er ergens

Kijkend naar de directe omgeving van sectie 29 en sectie 39 zijn er
mogelijkheden om het parkeren op te vangen indien ervoor wordt gekozen de
situatie rondom de haaksparkeervakken te veranderen. Zo biedt de directe
omgeving van sectie 29 op het drukste moment!# in totaal 51 beschikbare
parkeerplaatsen in sectie 25, 26 en 27 (alle drie Jozef Israélsstraat) en sectie
31 (Hercules Seghersstraat). Dit is weergegeven in Figuur 2-11.

Parkeersituatie op drukste moment (‘s-nachts)

Figuur 2-11: Beschikbare parkeerplaatsen in directe omgeving sectie 29

De directe omgeving van sectie 39 biedt op het drukste moment in de nacht 38
beschikbare parkeerplaatsen in sectie 37 en sectie 38 (Jan Sluijtersstraat). Ten

opzichte van de huidige parkeerlocatie

200 meter verder geplaatst moet worden. Volgens het CROW en de Nota
Parkeernormen 2023 Gemeente Land van Cuijk is 150 meter (variatie tussen
100 en 200 meter) een acceptabele afstand voor personen om van hun woning
naar een auto te lopen. Hiermee zit deze oplossing, zeker voor mensen die in
de Spoorstraat, wonen in het grensgebied van al dan niet acceptabel. Daarom
is het aan te raden om in het ontwerp nog zo veel mogelijk parkeerplaatsen te
voorzien op de huidige locatie?®. In Figuur 2-12 is hiervan een weergave
zichtbaar.

14 De parkeerbezetting was het hoogst tijdens de nacht. Daarom zijn deze getallen gebruikt.
Overdagq zijn er dus meer parkeerplaatsen beschikbaar dan aangegeven op de figuren.

15 Jacob van Ruydaelstraat heeft geen openbare parkeerplaatsen en is daarom geen alternatief. De
Spoorstraat is niet meegenomen in de tellingen. Bij de observaties bleek ook daar geen
structurele oplossing mogelijk.
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\ Parkeersituatie op drukste moment (‘s-nachts)

Figuur 2-2-11: Beschikbare parkeerplaatsen in directe omgeving sectie 39 binnen het projectgebied

Conclusie vraag 5: Kunnen de haakse en/of schuine parkeervakken worden
verwijderd of worden ingericht als langsparkeervakken zonder dat dit een
parkeerprobleem oplevert? Voor sectie 29 zijn voldoende beschikbare
parkeerplaatsen op loopafstand. VVoor sectie 39 is het gewenst dat er nog
parkeerplaatsen beschikbaar blijven op de huidige locatie. Er zijn wel voldoende
beschikbare parkeerplaatsen in de naastgelegen secties, maar de vraag is of dit
nog wel binnen acceptabele loopafstand is voor de bewoners van de
Spoorstraat. Echter zorgt dit aandachtspunt er niet voor dat er niet meer
gekozen kan worden voor het ontwerp van een fietsstraat.

2.4 Voorzieningen

Langs de Rembrandt van Rijnlaan en Jeroen Boschstraat bevinden zich enkele
voorzieningen die invioed hebben op het verkeersgedrag. Dit zijn:

- Gezondheidscentrum, Rembrandt van Rijnstraat 3;
- Huisartsenpraktijk Rembrandt, Rembrandt van Rijnstraat 3A;
- Onderwijsvoorzieningen voor peuters, kleuters en basisonderwijs:
- Basisschool Jenaplan de Peppels en Canadas, Frans Halsstraat
29, 33-35
- Peuteropvang en Kinderdagverblijf Koele Kikker, Frans Halsstraat
31,
- Protestants-Christelijk Jenaplanbasisschool De Canadas Boxmeer,
Jacob Marisstraat 2
- Basic-Fit, Rembrandt van Rijnstraat 28b;
- Wijkcentrum de Driewiek, Jeroen Boschstraat 49.

Sweco | Boxmeer
Projectnummer 51016950
Datum 22-02-2024 Versie D1.0 34/107



Bij deze voorzieningen is middels verschillende observaties de verkeersituatie
bekeken. Bij de Basic-Fit, de huisartsenpraktijk en het gezondheidscentrum
zijn geen aanleidingen geconstateerd die een negatieve impact op een
mogelijke fietsstraat kunnen hebben. Beide voorzieningen hebben een ruime
parkeergelegenheid, waardoor niet op de Rembrandt van Rijnstraat wordt
geparkeerd. Ook is hier geen dusdanige piekdrukte geconstateerd dat dit tot
bijzondere situaties leidt.

De onderwijsvoorzieningen worden tijdens de haal- en brengtijden van de
basisschool door veel autoverkeer aangedaan. De auto wordt doorgaans op de
parkeerplaatsen rondom de Basic-Fit geparkeerd. Dit leidt er toe dat veel
schoolgaande kinderen de Rembrandt van Rijnstraat oversteken. Er is tijdens
de observatie niet waargenomen dat de verkeersintensiteiten het oversteken
belemmerden. Ouders en kinderen hadden ruim voldoende tijd om de straat
over te steken tussen het verkeer door. Ook is niet waargenomen dat het
autoverkeer te hard reed ter hoogte van de school. Integendeel, automobilisten
oogden behoedzaam.

Ouders wachten (te voet) bij het ophalen van hun kind in de Frans Halsstraat
(doodlopend) en dus niet langs de Rembrandt van Rijnstraat. Van deze
doodlopende straat wordt geen gebruik gemaakt om kinderen met de auto af te
zetten, ook al is daar fysiek ruimte voor (inclusief een krappe keermogelijkheid).
Tijdens iedere schouw is er wel minimaal één voertuig waargenomen die op de
rijpaan van de Rembrandt van Rijnstraat stopt en om de kinderen uit of in de
auto te laten stappen. De ouder stapt niet uit, maar rijdt daarna door. Dit
stilstaande voertuig op de Rembrandt van Rijnstraat zorgt wel direct voor
chaotische situaties, waardoor hier wel uit blijkt dat de situatie delicaat is.
Onveilige situaties zijn echter niet waargenomen. Ingeschat wordt dat de
eventuele toename van het fietsverkeer deze situatie niet significant zal
veranderen. Hierdoor zijn de onderwijsvoorzieningen geen belemmering voor
een herinrichting, maar vraagt wel om aanvullende aandacht, zo wordt er in het
ontwerp gekeken naar attenderende maatregelen voor het binnenrijden van een
schoolomgeving. .

Bij het wijkcentrum is het enige punt van aandacht de parkeersituatie. Hoewel
hier een eigen parkeerterrein is (capaciteit voor 9 voertuigen), is het niet
ondenkbaar dat er ook op de rijbaan van de Jeroen Boschstraat wordt
geparkeerd bij wijkbijeenkomsten. Gedurende het onderzoek is dit niet
geconstateerd. De Jeroen Boschstraat is hier een smalle straat van ca. 4,50m
breed. Parkerende voertuigen kunnen het gebruik als fietsstraat belemmeren. In
het ontwerp moet gekeken worden of het creéren van extra parkeerplaatsen
mogelijk is en/of een parkeerverbod mogelijk is.
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2.5 Overige bevindingen huidige situatie

Naast de onderzoeksvragen is ook gekeken of de nieuwe route kansrijk is om te
gebruiken als alternatieve route. De omrijdfactor en de mogelijkheid om de
route goed te faciliteren (bijv. in de voorrang) spelen hierin een belangrijke rol.

2.5.1 Omrijdfactor

Als gevolg van het inpassen van de fietsstraat over de Rembrandt van
Rijnstraat krijgen fietsers op weg naar hun bestemming te maken met een
nieuwe fietsschakel. De nieuwe fietsschakel heeft als gevolg dat er een
omrijdfactor ontstaat, zie Figuur 2-12. Om een geloofwaardige alternatieve
route te voorzien mag deze niet langer zijn dan 1,2x de oude route.

Volgens Google Maps zit er amper tot geen tijdsverschil tussen de huidige
fietsschakel over het Schilderspad en een fietsschakel over de Rembrandt van
Rijnstraat. Het kost fietsers tussen de 6 en 7 minuten om vanaf de Floralaan
over het Schilderspad naar de verschillende schoolbestemmingen te fietsen.
Met een fietsschakel over Rembrandt van Rijnstraat varieert de reistijd tussen
de 5 tot 7 minuten afhankelijk van de bestemming en de wachttijd bij het
verkeerslicht.

Elzendaalcollege Boxmeer
Metameer Jenaplan School
Pro College Boxmeer

ROC Nijmegen

Huidige schoolroute
Alternatieve route

-
——

) ——
s

\\ 6 min, 1,3 km . 7 rni, Zikﬂ, B ]
Smin, 1,5 km S8 6 min, 1,9 km [N
PR\ 6 min, 1,4 km [
) 6 min, 1,7 km  ESCESSE
L2 7 min, 1,7 km A
5 L N e oymem e ———
BN 7 min, 2,0 km

Figuur 2-12: Omrijdfactor inpassing fietsstraat

2.5.2 Kruisingen

Voor een fietsstraat wordt doorgaans als uitgangspunt genomen dat deze in de
voorrang ligt. De voorrang wordt geregeld middels haaientanden of een
uitritconstructie. Dit wordt vooral gedaan in doorfietsroutes, waar het gewenst is
dat fietsers zo veel mogelijk kunnen doorrijden.

In de huidige situatie zijn de kruispunten op de Rembrandt van Rijnstraat
ingericht als gelijkwaardige kruispunten en daarmee is de route nog niet in de
voorrang. Tijdens de proef is waargenomen dat voorrang van rechts niet altijd
verleend werd door zowel fietsers als gemotoriseerd verkeer. Om de fietsroute
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aantrekkelijk te maken is het nodig om een duidelijke voorrangssituatie te
creéren waarbij de fietsroute in de voorrang ligt.

Het volledig in de voorrang leggen van de beoogde route kan leiden tot een
verhoging van de snelheid. Dit is niet wenselijk, al helemaal omdat de huidige
gemeten snelheid te hoog is. Met het oog op de snelheid en de veiligheid, is het
aan te raden om in het ontwerp aanvullende drempels te implementeren.

Conclusie overige bevindingen huidige situatie: De omrijdtijd en afstand is
beperkt en lager dan 1,2x de huidige route. Hierdoor is het aan te nemen dat de
route als alternatief kan dienen. De kruispunten zijn in de huidige situatie niet in
de voorrang en dienen bij het ontwerp anders ingericht te worden, waarbij
snelheidsverlagende maatregelen nodig zijn.

Sweco | Boxmeer
Projectnummer 51016950
Datum 22-02-2024 Versie D1.0

SWECO %

37/107



2.6 Conclusies huidige situatie

Op basis van de huidige situatie kunnen al enkele onderzoeksvragen
beantwoord worden.

3. Hoeveel zwaar verkeer is er aanwezig?
Afhankelijk van de gemeten locatie op de route varieert het aandeel zwaar
verkeer ten opzichte van het totale verkeer tussen 0,37% en 1,50%. Dit is ruim
binnen de norm van 2% waardoor het aandeel zwaar verkeer geen
belemmering vormt voor het inrichten van een fietsstraat.

4. Is het aanwezige verkeer voornamelijk doorgaand, herkomst-
/bestemmingsverkeer of intern verkeer?

Op basis van de twee uitgevoerde onderzoeken varieert de hoeveelheid
doorgaand verkeer tussen de Beugenseweg en Spoorstraat via de Rembrandt
van Rijnstraat tussen 2,6% en 5%. Omgerekend zijn dit 4-6 voertuigen per uur.
Dit wil ook zeggen dat ongeveer 95% van het verkeer een herkomst en/of
bestemming heeft in het gebied. Het percentage doorgaand verkeer is laag en
vormt geen belemmering voor het inrichten van een fietsstraat.

5. Kunnen de haakse en/of schuine parkeervakken worden verwijderd of
worden ingericht als langsparkeervakken zonder dat dit een
parkeerprobleem oplevert?

Uit de parkeerdrukmeting blijkt dat de haakse en schuine parkeervakken tussen
Hecules Seghersstraat en de Jozef Israélsstraat kunnen worden verwijderd dan
wel worden ingericht als langsparkeervakken. Enkel, tussen de Jacob van
Ruysdaelstraat en Spoorstraat kan dit betekenen dat een beschikbare
parkeerplaats iets verder ligt. Dit is met name voor bewoners aan de
Spoorstraat. In het ontwerp moet worden geprobeerd om zo veel mogelijk
parkeerplaatsen te behouden in het onderste deel van de Rembrandt van
Rijnstraat. Echter vormt dit aandachtspunt er niet voor dat er niet meer gekozen
kan worden voor het ontwerp van een fietsstraat.

6. Zorgen eventuele voorzieningen voor gevaarlijke situaties indien het
een fietsstraat wordt? Bijvoorbeeld: Hoe is de school ontsloten en zorgt
een haal-/brenglocatie voor mogelijke problemen?

Er zijn twee voorzieningen waar mogelijke problemen kunnen ontstaan wanneer
de route wordt ingericht als fietsstraat. Dit is de locatie bij de Driewiek en de
scholen. Bij de Driewiek is het aantal parkeerplaatsen beperkt wat kan leiden tot
parkeren of zoekend verkeer op de beoogde route. Bij de scholen is het
oversteken van de fietsroute een aandachtspunt. Beide zaken kunnen bij het
ontwerp worden meegenomen en zijn geen belemmering voor de fietsstraat.

Ten slotte vormt de omrijdfactor geen belemmering om de beoogde route in te
zetten als alternatieve route voor het Schilderspad. Het is wel gewenst om de
beoogde route beter te gaan faciliteren door de kruispunten in de voorrang te
zetten en te zorgen voor snelheidsverlagende maatregelen.

De overige onderzoeksvragen worden in de volgende hoofdstukken
beantwoord.
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3.1 Opzet proef

3.1.1 Doel van de proef

Na het inpassen van de fietsroute en het afsluiten van het Schilderspad kunnen
fietsers over de toekomstige fietsroute Jeroen Boschstraat en Rembrandt van
Rijnstraat de Spoorstraat bereiken. Het is echter niet altijd vanzelfsprekend dat
fietsers het gewenste gedrag vertonen en de nieuwe fietsroute kiezen. Om
inzicht te krijgen in het gedrag van de fietsers is een proef uitgevoerd. Tijdens
de proef is de toekomstige situatie gecreéerd door het Schilderspad af te sluiten
en fietsers door middel van bebording zoveel mogelijk te geleiden naar de
Jeroen Boschstraat en Rembrandt van Rijnstraat. Tijdens de proef speelt het
waarborgen van de verkeersveiligheid een belangrijke rol. Zo luidt het doel van
de proef als volgt: Het kunnen aantonen dat de toekomstige situatie bij het
afsluiten van het Schilderspad voor fietsers verkeersveilig is.

Toegankelijk
Route
Jeroen Boschstraat-

Rembrandt van Rijnstraat

Route
Graafseweg

Niet

toegankelijk
voor fietsers

Vgesloten
Boxmec

Figuur 3-1: Opzet proef
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3.1.2 Uitvoering proef

De proef focust zich op het inzichtelijk maken van het nieuwe gedrag, de
bijhorende routekeuze en de conflictpunten tussen fietsers en autovoertuigen.
Om dit inzichtelijk te maken is een verkeersonderzoek uitgevoerd waarbij er
door middel van tellussen op verschillende locaties het aantal fietsers en
autovoertuigen zijn geteld. Daarnaast zijn er op verschillende locaties
observaties uitgevoerd om het gedrag en de verkeersveiligheid waar te nemen.
De proef is uitgevoerd van 25 september tot 13 oktober (3 weken).

Tabel 3-1 Proef afsluiting Schilderspad

Proef Afsluiting Schilderspad

Week 0: Voormeting: 25 september i 1 oktober

Verkeerstellingen: Graafseweg, Jeroen Boschstraat, Rembrandt van
Rijnstraat, Oranjestraat, Spoorstraat en Stationsweg

Week 1: Proef week 1: 2 oktober i 8 oktober

Schilderspad afgesloten Zuidelijke en middelste deel afgesloten, Noordelijke
deel open voor bereikbaarheid Jeroen Boschstraat

Verkeerstellingen Graafseweg, Jeroen Boschstraat, Rembrandt van
Rijnstraat, Oranjestraat, Spoorstraat en Stationsweg

Observeren ochtend- & avondspits Graafseweg, Jeroen Boschstraat, Rembrandt van

Rijnstraat, Oranjestraat, Spoorstraat en Stationsweg
Maandag & donderdag

Week 2: Proef week 2: 9 oktober i 13 oktober

Schilderspad afgesloten Zuidelijke en middelste deel afgesloten, Noordelijke
deel open voor bereikbaarheid Jeroen Boschstraat

Verkeerstellingen Graafseweg, Jeroen Boschstraat, Rembrandt van
Rijnstraat, Oranjestraat, Spoorstraat en Stationsweg

Observeren ochtend- & avondspits Graafseweg, Jeroen Boschstraat, Rembrandt van

. Rijnstraat, Oranjestraat, Spoorstraat en Stationsweg
Maandag, dinsdag & donderdag

Omdat tijdens de eerste informatiebijeenkomst vragen zijn gesteld over de
meetresultaten van juni/juli is opnieuw een voormeting uitgevoerd om zo een
mogelijke onderschatting ten gevolge van de toetsweken in juni/juli te
herstellen.
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3.1.3 Onderzoeklocaties

Op verschillende locaties zijn tellingen en observaties uitgevoerd. Deze locaties
zijn voorafgaand vastgesteld samen met de voorzitters van de wijkraden en de
scholen. Dit op verzoek van hen tijdens de eerste informatiebijeenkomst. De
locaties zijn weergeven in Figuur 3-2.

2. Jeroen Boschstraat
oosten west

v/

1. Schoolzone 3. Rembrandt van Rijnstraat
noord, midden en zuid

5. Spoorstraat
2. Kruispunt Rembrandt
van Rijnstraat-

goorstraat Oranjestraat
4: Kruising l?raafseweq- Oran el
Sint Anthonisweg \

3. Spoorwegovergan

1. Graafseweq _~

6. Stationsweg

Telling
(O Observatie

Figuur 3-2: Onderzoeklocaties verkeerstellingen en observaties

3.2 Resultaten verkeerstellingen proef

Tijdens de voormeting van de proef is door middel van verkeerstellingen
inzichtelijk gemaakt hoeveel fietsers en gemotoriseerd verkeer er in de normale
situatie gebruik maken van de verschillende wegen. Deze informatie is
vervolgens vergeleken met de resultaten van de tweeweekse proef waarbij het
Schilderspad was afgesloten. De verkeerstellingen zijn enerzijds weergeven in
etmaalintensiteiten en anderzijds zijn de intensiteiten tijdens de ochtendspits
van 08:00 tot 09:00 opgenomen in deze rapportage. Reden hiervoor is dat
tijdens de observaties is vastgesteld dat met name in dit tijdvak het effect van
het afgesloten Schilderspad heel duidelijk was op de beoogde route.
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3.2.1 Week 0: Voormeting

Uit de verkeerstellingen tijdens de voormeting komen de volgende
etmaalintensiteiten naar voren voor de fiets en het gemotoriseerd verkeer. De
locaties op de beoogde route zijn cursief weergeven.

Tabel 3-2: Voormeting proef etmaalintensiteiten en intensiteiten tussen 8:00u en 9:00u

Voormeting Etmaal werkdag 8:00u-9:00u
Onderzoeklocatie Auto Fiets Auto Fiets
1. Graafseweg 3.443 763 259 65
2. Jeroen Boschstraat - West 1.365 598 104 56
3. Jeroen Boschstraat - Oost 1.362 651 103 54
4. Rembrandt van Rijnstraat - Noord 1.690 819 134 97
5. Rembrandt van Rijnstraat - Midden 1.961 936 160 118
6. Rembrandt van Rijnstraat - Zuid 2.351 1.122 193 190
7. Oranjestraat 198 918 29 189
8. Spoorstraat 10.296 2.150 659 150
9. Stationsweg 2.791 2.339 309 380
@ 1365 > 1358 @104 103
S o 665 < $o 54
? e oo 598 & 259 &6 56 oo
et @ 1690 Jio 65 @ 134
$o 819 @ 1961 8o 97 & 160
@B 936 " 118
? 2351 @ @ 193
% 10508 FO0 1 &> 659 Jo 190
010,208 @ 198 Jio 150 @ 29
) $o 918 D) S$5 189
O @ 2791 %) & 309
$o 2339 So 380
Telling Telling
(O Observatie (O Observatie

Figuur 3-3 Voormeting proef etmaalintensiteiten en intensiteiten tussen 8:00u en 9:00u

De resultaten van de voormeting zijn vergeleken met de metingen in juni/juli. Er
zZijn wat verschillen op te merken. In de Jeroen Boschstraat is het aandeel
fietsers in de voormeting (598) van de proef beduidend hoger dan in de meting
van juni/juli (451) terwijl het gemotoriseerd verkeer met een vergelijkbare
waarde is gedaald (van 1.609 naar 1.365)). Dit verschil is ook waargenomen bij
meetlocatie 5 waarbij het aantal gemotoriseerde voertuigen is gedaald van
2.123 naar 1.961 en het aantal fietsers gestegen van 836 naar 936. Ter hoogte
van het verkeerslicht zijn in de voormeting ook minder gemotoriseerde
voertuigen gemeten (van 2.616 naar 2.351) maar het aantal fietsers is
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vergelijkbaar (1.143 vs. 1.122). Een groter aandeel fietsers is in het voordeel
van een fietsstraat.

3.2.2 Resultaten proefweken 1 en 2

Uit de verkeerstellingen tijdens de eerste week van de proef komen de
volgende etmaalintensiteiten naar voren voor de fiets en het gemotoriseerd
verkeer. De locaties op de beoogde route zijn cursief weergeven.

Tabel 3-3: Week 1 proef etmaalintensiteiten en intensiteiten tussen 8:00u en 9:00u

Week 1 Etmaal werkdag 8:00u-9:00u
Onderzoeklocatie Auto Fiets Auto  Fiets
1. Graafseweg 3.374 1.088 265 151
2. Jeroen Boschstraat - West 1.405 937 109 126
3. Jeroen Boschstraat - Oost 1.313 675 105 58
4. Rembrandt van Rijnstraat - Noord 1.723 1.346 153 210
5. Rembrandt van Rijnstraat - Midden 2.040 1.535 180 239
6. Rembrandt van Rijnstraat - Zuid 2.502 1.852 214 370
7. Oranjestraat 223 1.345 42 327
8. Spoorstraat 10.393 2.793 690 219
9. Stationsweg 2.808 1.967 331 296
& 1405 "':" 1313 &> 109 ‘?‘ 105
& 675 < 58
G:? 3374 ke A @ 265 Goiae AN
ORI @ 1703 Jo 151 @ 153
Jo 1346 & 2040 Jo 210 &> 180
@5 1535 o 239
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& 10593 So 1852 &> 690 Oo"a 370
$o 2793 @ 223 Jo 219 @ 02
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Figuur 3-4: Week 1 proef etmaalintensiteiten en intensiteiten tussen 8:00u en 9:00u
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Uit de verkeerstellingen tijdens de tweede week van de proef komen de
volgende etmaalintensiteiten naar voren voor de fiets en het gemotoriseerd
verkeer. De locaties op de beoogde route zijn cursief weergeven.

Tabel 3-4: Week 2 proef etmaalintensiteiten en intensiteiten tussen 8:00u en 9:00u

Week 2 Etmaal werkdag 8:00u-
9:00u
Onderzoeklocatie Auto Fiets Auto Fiets
1. Graafseweg 3.193 1.161 255 136
2. Jeroen Boschstraat - West 1.275 934 93 120
3. Jeroen Boschstraat - Oost 1.308 632 100 57
4. Rembrandt van Rijnstraat - Boven 1.825 1.164 150 169
5. Rembrandt van Rijnstraat - Midden 2019 1505 180 219
6. Rembrandt van Rijnstraat - Beneden 2.596 1.708 213 294
7. Oranjestraat 216 1.201 29 263
8. Spoorstraat!® * * * *
9. Stationsweg 3.023 1.564 349 132
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Figuur 3-5: Week 2 proef etmaalintensiteiten en intensiteiten tussen 8:00u en 9:00u

16 *Door een defecte meetlus kon het verkeer op de Spoorstraat niet worden geteld.
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3.2.3 Analyse gemeten intensiteiten proef

Op basis van de gemeten intensiteiten tijdens de proef zijn verschillende
analyses uitgevoerd.

Eerst is gekeken of het aantal fietsers op het Schilderspad zoals gemeten in
junifjuli (1.087 fietsers) een goede weergave is. Omdat het Schilderspad is
afgesloten heeft er geen meetlus gelegen op het Schilderspad zoals in juni/juli.
Echter is het aantal extra fietsers wel te achterhalen. Hiervoor zijn de extra
fietsers tijdens de proef ten opzichte van de voormeting van locatie 1 en locatie
6 opgeteld. In week 1 zijn 1.055 fietser meer gemeten dan in de voormeting en
in week 2 zijn het 984 fietsers extra. Hiermee kan worden gesteld dat de
waarde van 1.087 fietsers tijdens de meting in junifjuli representatief'? is.

Ten tweede is uit de cijfers goed te achterhalen waar de fietsers zijn gaan
fietsen nadat het Schilderspad is afgesloten. De fietsers hebben naast de
beoogde route ook veelal gekozen voor de Graafseweg.

- Circa 30% (week 1) tot 40% (week 2) van de fietsers fietsten via de
Graafseweg. Dit zijn respectievelijk 325 tot 475 fietsers per dag.

- 70 % (week 1) tot 60% (week 2), wat overeenkomt met ongeveer 730
fietsers, fietsten via de Rembrandt van Rijnstraat. Van deze 730 fietsers zijn
er 340 tot 350 fietsers die de gehele route fietsen, en circa 390 fietsers die
via andere wegen in de wijk tot aan verkeerslicht Rembrandt van Rijnstraat/
Spoorstraat fietsten.

Bovenstaande verdeling geeft een goed beeld van hoe fietsers zich in de
toekomst zullen verdelen als het Schilderspad wordt afgesloten. De
verwachting is dat bij een goed ingerichte fietsroute en veilige oversteek van de
Spoorstraat de verdeling 35% Graafseweg/65% Rembrandt van Rijnstraat zal
worden. Hiermee is verder gerekend in dit rapport.

Op basis van de cijfers tussen 8:00u en 9:00u kan een indicatie worden
gemaakt van het aantal fietsers dat zowel op de Rembrandt van Rijnstraat
fietsen als op de Oranjestraat en dus de Spoorstraat oversteken. Dit is 85 tot
90%!8. Dit komt ook overeen met het beeld bij de observaties. Er zijn nog
fietsers die via de Spoorstraat richting spoor fietsen vanuit de Rembrandt van
Rijnstraat en dus de oude beweging nog maken. Echter is deze groep beperkt
en houdt het herrouteren van de fietsers veel fietsers weg bij het spoor.

Ten slotte geven de cijfers een goed beeld van de verhouding gemotoriseerd
verkeer versus fietsers. Tussen 8:00u en 9:00u is het aandeel fietsers hoger
dan het aandeel gemotoriseerd verkeer. Dit is gewenst voor een fietsstraat.

Wanneer wordt gekeken naar het de verhouding fietsers versus
motorvoertuigen per uur zoals opgesteld door het CROW Fietsberaad in 2019
in Figuur 3-6 , is zichtbaar dat alle locaties binnen de mogelijkheid van een
ontwerp van fietsstraat vallen.

7 Tijdens de eerste informatieavond werd door de omgeving aangegeven dat er honderden fietsers
meer zouden fietsen per dag. Dit blijkt dus niet uit de metingen.

18 Het exacte getal is niet af te leiden omdat dit enerzijds per meetmoment verschillend is en
anderzijds zijn er nog andere fietsbewegingen op het kruispunt.
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Figuur 3-6: Mogelijke verhoudingen van motorvoertuigen vs fietsers waarbij ontwerp fietsstraat
mogelijk is voor locaties fietsroute (CROW Fietsberaad, eigen bewerking)

3.3 Observaties

Naast de tellingen zijn ook observaties uitgevoerd om het verkeersgedrag en
verkeersveiligheid in beeld te brengen. Per locatie wordt eerst de algehele
verkeerssituatie met een afgesloten Schilderspad beschreven, gevolgd door de
effecten van het afsluiten van het Schilderspad.

3.3.1 Kruispunt Spoorstraat i Stationsweg 1 Sint Anthonisweg
(spoorwegovergang) met afgesloten Schilderspad

Algemeen verkeersheeld met gesloten Schilderspad

Het kruispunt blijft ook na het afsluiten van Schilderspad een druk kruispunt met
diverse conflicterende verkeersstromen. Dit was ook de verwachting conform
het LVO-rapport.

Het sluiten van de spoorbomen brengt even rust en zorgt voor een veilig
moment van oversteken voor fietsers. Echter zorgt dit ook voor diverse lange
wachtrijen op de verschillende takken van het kruispunt. Na het openen van de
spoorbomen heeft het enige tijd nodig voordat de verkeerssituatie weer
genormaliseerd is. Enkele specifieke punten:

- Door het vlinderen van de spoorbomen komen vaak drukke situaties voor
als de spoorwegovergang weer open gaat. Met name rond 8:00 uur 1 8:15
uur (voor aanvang van middelbare scholen) is de fietsersstroom zo groot
dat rechtsafslaand autoverkeer vanaf de spoorwegovergang lang moet
wachten om de Stationsweg in te rijden totdat alle fietsers voorbij zijn en/of
ook rechtsaf zijn gegaan. Dit leidt tot gevaarlijke situaties door (1) wachtend
gemotoriseerd verkeer op de spoorwegovergang of (2) door voertuigen die
rechts afslaan terwijl er toch nog een fietser rechtdoor naar de Spoorstraat
wil. Buiten het hele drukke moment voor aanvang van de middelbare
scholen gebeurt het terugslaan van gemotoriseerd verkeer naar het spoor
ook op andere momenten van de dag. Omdat de fietsstroom dan kleiner is,
lost deze ongewenste situatie relatief snel op.

- Na het openen van de spoorbomen ontstaat een grote stroom
gemotoriseerd verkeer dat richting de verkeerslichten bij de Rembrandt van
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Rijnstraat rijdt. Deze stroom slaat vanaf het verkeerslicht terug tot op het
spoor. Dit gebeurde zowel tijdens de ochtendspits als avondspits.

- Verkeer uit de Stationsweg maakt ook dankbaar gebruik van het moment
dat de spoorbomen sluiten. Het verkeer op de Spoorstraat vertraagt en er
komt geen verkeer van de Sint Anthonisweg. Tijdens de eerste 10
seconden van het sluiten van de spoorbomen kan verkeer uit de
Stationsweg makkelijk links afslaan en voorsorteren voor de spoorbomen
door de hoffelijkheid van bestuurders op de Spoorstraat. Ook is
geconstateerd dat enkele bestuurders uit de Stationsweg rechtsaf gaan en
keren vervolgens om zo in de wachtrij te komen te staan. Dit werkt zolang
de wachtrij op de Spoorstraat beperkt is. Zodra de wachtrij op de
Spoorstraat langer wordt, besluiten bestuurders op de Stationsweg om op
de Stationsweg te wachten. Voor deze groep geldt een lange wachttijd
omdat deze pas veilig kunnen rijden nadat de wachtrij op de Spoorstraat en
Sint Anthonisweg volledig is opgelost. Daarbij komt dat het zicht vanuit de
Stationsweg wordt belemmerd door de installaties van de spoorbomen of
het hotel. De combinatie lange wachttijd en slecht zicht zorgt ervoor dat er
risicoverhogend gedrag optreedt en deze groep soms onterecht voorrang
neemt. Deze situaties worden met name in de avondspits geconstateerd.

- Voor fietsers die oversteken vanuit de Stationsweg naar de overzijde van
de Spoorstraat om naar de Sint Anthonisweg te gaan geldt dat ze de
oversteek veelal in 2x maken. Hierdoor staan ze tussen de 2 rijstroken stil
op de Spoorstraat. Hier is eigenlijk geen opstelvak voorzien waardoor ze
met de fiets deels op de rijbaan staan en zo conflicteren met het
gemotoriseerd verkeer op de Spoorstraat.

- De bus komend vanuit de Sint Anthonisweg richting station heeft weinig
ruimte om de bocht te nemen. Hierdoor wordt de doorstroming kort
belemmerd en soms moeten voertuigen in de Stationsweg ruimte maken.

Figuur 3-7: Knelpunten kruispunt Spoorstraat - Stationsweg - Sint Anthonisweg bij gesloten
Schilderspad
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Effect afsluiten Schilderspad op verkeersveiligheid

Doordat een deel van de fietsers via de Rembrandt van Rijnstraat i
Oranjestraat rijdt, neemt de fietsintensiteit rondom de spoorwegovergang af.
Over het algemeen is sprake van een verbetering van de verkeersveiligheid:

- In de ochtendspits is enkel nog sprake van overstekende fietsers over de
Spoorstraat doordat deze fietsers die via de Rembrandt van Rijnstraat terug
richting het spoor rijden voor ze oversteken in plaats van via de
Oranjestraat te rijden. Zij maken dus dezelfde oversteek beweging als dat
ze via het Schilderspad zouden rijden. Het aantal fietsers die dit doen is
beperkt omdat het merendeel via de Oranjestraat fietst.

- In de avondspits is er niet langer sprake van een oversteekbeweging voor
fietsers die omrijden via de Stationsweg 1 Spoorstraat i Rembrandt van
Rijnstraat. Zij slaan rechtsaf, in tegenstelling tot de eerdere situatie waar zij
rechtsdoor overstaken.

Doordat een deel van de fietsers via de Graafseweqg i Sint Anthonisweqg

omrijdt, wijzigen de oversteekbewegingen bij de spoorwegovergang. Over het

algemeen is sprake van een verbetering van de verkeersveiligheid bij het
kruispunt Spoorstraat i Stationsweg i Sint Anthonisweg:

- In de ochtendspits is sprake van een verschuiving van de
oversteekbeweging. In plaats van het oversteken van de Spoorstraat, slaan
deze fietsers nu (conflictvrij) rechtsaf.

- In de middagspits is nog altijd sprake van dezelfde oversteekbeweging.
Afgezien van een lagere intensiteit is hier verder geen verschil.

Uit de proef blijkt dat het oversteken van fietsers nabij de spoorwegovergang
maar een klein onderdeel is van de algehele verkeersonveiligheidsproblematiek
rondom de spoorwegovergang. Met het afsluiten van het Schilderspad wordt
met name in de ochtendspits een duidelijk positief effect behaald, in de
avondspits is dit positieve effect wat kleiner. Er blijft sprake van chaotische en
mogelijk verkeersonveilige situaties. Het is wenselijk om op dit kruispunt nog
verdere maatregelen te nemen. Het verplaatsen van de fietsoversteek in de
Stationsweg en/of het voorzien van een andere fietsoversteek over het spoor
zijn kansrijke maatregelen.

3.3.2 Schoolzone en Rembrandt van Rijnstraat
Algemeen verkeersbeeld met gesloten Schilderspad

In de ochtendspits fietsen tussen 8:00 uur en 8:15 uur grote groepen scholieren
langs de schoolzone. Als gevolg van het brengmoment dat plaatsvindt tussen
08.15 en 08.45 voor de kinderen naar de basisschool, steken er veel ouders
met kinderen over vanuit de parkeerplaats bij de Basic-Fit naar de basisschool.

- De fietsende scholieren, automobilisten en lopende overstekende ouders
met kinderen passen zich tijdens het brengmoment goed aan elkaar aan.
Zo wachten de ouders met kinderen op een oversteekmogelijkheid tussen
autobds en fietsers. Ospaaischvoergelattnalsder en wor den
autobs of fietsers doorhebben dat deze voetgangers al
staan te wachten om over te steken naar de basisschool. Dit zijn veilige en
meedenkende situaties.
- Autobs blijven daarnaast veelal geduldig achter de f|
rijden totdat zij de kans hebben om te passeren. Dit duidt zich op een
subjectieve verkeersveiligheid.
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- Echter maken overstekende ouders met kinderen soms overhaaste
beslissingen gedurende het oversteken, waardoor aut of
onverwacht dienen te remmen.

In de middag tijdens de ophaaltijd tussen 14:15 uur en 14:45 uur fietsen er
enkel kleine groepjes scholieren door de Rembrandt van Rijnstraat.

Met name op het noordelijke deel van de Rembrandt van Rijnstraat ontstaan
soms situaties waarbij auto@ een kans zien om fietsers in te halen op de

Rembrandt van Rijnstraat. Echter halen deze autobds in
fietsers erg snel in, wat kan leiden tot gevaarlijke situaties in de Rembrandt van
Rijnstraat. Fietsstromen vanuit de andererichtingzi en i nhal ende autods hun

kant opkomen.

Effect afsluiten Schilderspad op verkeersveiligheid

De schoolzone krijgt enkel in de ochtendspits, tijdens het brengmoment te
maken met grote groepen passeerde fietsers (met name scholieren). Het
drukste moment speelt zich af tussen 08:15 en 08:30. In dit tijdsvenster dienen
ouders met kinderen over te steken tussen de grote groepen fietsers en

a u t 8 Brgijn tijdens de observaties geen ongevallen of echt gevaarlijke
situaties waargenomen.

3.3.3 Kruispunt Rembrandt van Rijnstraat-Spoorstraat-
Oranjestraat

Algemeen verkeersbeeld met gesloten Schilderspad

Het kruispunt wordt met een gesloten Schilderspad drukker dan bij een
geopend Schilderspad. Met name in de ochtendspits tussen 8:00 uur en 8:30
uur maken grote groepen scholieren, welke vanuit de Rembrandt van Rijnstraat
komen gebruik van het Kruispunt Rembrandt van Rijnstraat-Spoorstraat-
Oranjestraat is deze extra drukte goed merkbaar. Deze drukte legt extra druk
op de reeds bestaande knelpunten bij dit kruispunt. Enkele specifieke situaties:

- Om de doorstroming zo optimaal te houden op de drukke Spoorstraat is de
groentijd in de Rembrandt van Rijnstraat beperkt. De groentijd is met de
huidige instellingen van het verkeerslicht enkel voldoende voor kleine
groepjes fietsers. Bij grote groepen is de groentijd niet voldoende waardoor

0 sommige fietserse n  a yer onyeduk of bewust door roodlicht
fietsen;

o autobs die rechtsaf of rechtdoor willen soms niet
komen binnen de groentijd omdat ze moeten wachten tot alle
fietsers voorbij zijn.

- Met name linksafslaande fietsers en voertuigen komen midden op het
kruispunt tot stilstand voordat ze linksaf kunnen slaan omdat deze voorrang
moeten verlenen aan het doorgaand verkeer uit de andere richting. Door
het krappe profiel heeft dit enkele gevolgen:

o0 Als fietser sta je midden op het kruispunt waarbij voertuigen dichtbij
passeren. Dit voelt niet veilig aan.

o Het wachtende linksafslaand verkeer zorgt ervoor dat andere
bestuurders er maar moeilijk langs kunnen. Dit is nadelig voor de

19 Doordat zowel de basisschool als middelbare school om half 9 beginnen is er veel (fiets)verkeer
rond 8:15u.
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doorstroming en zorgt ervoor dat men door rood gaat rijden omdat
ze anders te vaak moeten overstaan?°.

o Fietsers steken al voor het kruispunt de Spoorstraat over of
bochten worden afgesneden.

0 Het gebeurt dat voertuigen die op de kruising staan te wachten om
linksaf te slaan er nog staan wanneer een andere (conflicterende)
richting groen krijgt.

Effect afsluiten Schilderspad verkeersveiligheid

De fietsintensiteiten nemen op dit kruispunt in beiden spitsperioden toe en met
name de beweging Rembrandt van Rijnstraat - Oranjestaat. Het verkeerslicht
geeft in de ochtendspits te kort groen om grote groepen fietsers in één keer te
laten passeren, waardoor de kans op roodlichtnegatie voor fiets en
gemotoriseerd verkeer toeneemt.

Het afsluiten van het Schilderspad zorgt ervoor dat met name voor aanvang van
de school er extra druk komt op dit kruispunt. Er zijn geen nieuwe onveilige
situaties geconstateerd maar wel dat de problemen die er in de huidige situatie
als zijn vaker voorkomen of intenser zijn.

3.3.4 Graafseweg en kruising Graafseweg-Sint Anthonisweg
Algemeen verkeersbeeld met gesloten Schilderspad

In de ochtend wordt de Graafseweg tot het tijdstip 08:00 uur vooral gebruikt
door forensisch fietsverkeer. Hierna wordt de Graafseweg nog steeds gebruikt
door forensisch fietsverkeer en daarnaast ook door scholieren. Op de
Graafseweg komt 30% tot 40% van het fietsverkeer van het Schilderspad erbij.
Op de Graafseweg worden fietsers op verschillende locaties belemmerd door
geparkeerde autovoertuigen. Op basis van informatie van bewoners zijn fietsers
gevallen wanneer ze langs deze geparkeerde voertuigen wilden rijden. De
Graafseweg is in de basis al minder gewenst als alternatieve route doordat
deze een weg is met veel gemotoriseerd en ook heel wat zwaar verkeer.
Daarnaast is een deel van de Graafseweg voorzien van fietssuggestiestroken
op de rijbaan waar voertuigen overheen rijden als ze elkaar passeren. Ondanks
dat het geen gewenste alternatieve route is, is het dus wel een gebruikte route.

Op de kruising Graafseweg-Sint Anthonisweg ontstaat in de ochtendspits een
voor fietsers en gemotoriseerd verkeer rommelige situatie, omdat de fietsers
veelal geen gebruik maken van de fietsoversteek maar van de oversteek voor
het gemotoriseerd verkeer. Door de drukte op de Sint Anthonisweg gebeurt
deze oversteek veelal in twee keer waardoor de fietsers in het midden van de
weg staan te wachten. Hierdoor staan ze op de voorsorteerstrook voor het
gemotoriseerd verkeer dat linksaf moet. Op zich is deze ruimte wel breed en
lang genoeg waardoor de fietser niet met de voorkant of achterkant van de fiets

op de doorgaander i j baan staat. Maar het feit dat de fietsers 6
kruispunto6 staan is wel verwarrend voor de andere verk
de fietsers die wel gebruik maken van de fietsoversteek ontstaat een

onduidelijke situatie met betrekking tot voorrang op rechtsafslaand verkeer

vanaf de Graafseweg. Er wordt zichtbaar O6onderhandel do
krijgt.

20 Qverstaan betekent dat de wachtrij voor het verkeerslicht niet tijdens de groentijd kan worden
afgewikkeld en voertuigen opnieuw voor rood moeten wachten.
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Het zicht vanuit de Graafseweg op de Sint Anthonisweg richting spoor wordt
belemmerd door de woning op de hoek. Dit zorgt ervoor dat verkeer op de Sint
Anthonisweg pas laat gezien wordt of dat gemotoriseerd verkeer en fietsers uit
de Graafseweg al bijna op de rijpaan moeten gaan staan om te kijken.

In de avondspits is de drukte minder op dit kruispunt. Wel is merkbaar dat het
voor bestuurders uit de Graafseweg moeilijk inschatten is of een fietser rechtsaf
naar de Graafseweg gaat of rechtdoor gaat en op de Sint Anthonisweg gedrag
blijft.

Effect afsluiten Schilderspad op verkeersveiligheid

Op de Graafseweg is met name in de ochtend een toename van groepen
fietsers merkbaar. Wanneer deze veelal naast elkaar fietsende fietsers
geparkeerde voertuigen moeten passeren in combinatie met tegemoetkomend
verkeer kan dit leiden tot gevaarlijke situaties.

Door het afsluiten van het Schilderspad neemt de intensiteit fietsers op de route
Graafseweg i Sint Anthonisweg i Stationsweg toe, omdat zij dit als meest
directe route zien. In de ochtendspits moeten deze fietsers het gemotoriseerde
verkeer van de Sint Anthonisweg kruisen bij de kruising. De fietsers maken
onterecht gebruik van de oversteek voor gemotoriseerd verkeer in plaats van
dat zij gebruik maken van de fietsoversteek. Dit leidt soms onoverzichtelijke
situaties. Echter zijn er geen (bijna)ongevallen waargenomen.

In de middag slaan de voormalige gebruikers van het Schilderspad nu bij de
Graafseweg rechtsaf ter hoogte van het kruispunt, waarbij het gemotoriseerde
verkeer niet gekruist hoeft te worden. Hier is geen effect op de
verkeersveiligheid.
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3.4 Conclusies proef

Kijkend naar de resultaten van de verkeerstellingen kunnen de volgende
conclusies worden getrokken:

- Circa 30% (week 1) tot 40% (week 2) van de fietsers fietsten via de
Graafseweg. Dit zijn 325 tot 475 fietsers per dag.

- 60 % (week 1) tot 70% (week 2), wat overeenkomt met ongeveer 730
fietsers, fietsten via de Rembrandt van Rijnstraat. Van deze 730 fietsers zijn
er 340 tot 350 fietsers die de gehele route fietsen, en circa 390 fietsers die
via andere wegen in de wijk tot aan verkeerslicht Rembrandt van Rijnstraat/
Spoorstraat fietsten. Deze getallen zijn op dagniveau.

- Tussen 08.00 en 09.00 zijn er meer fietsers (55%) dan gemotoriseerd
verkeer (45%) gemeten in de Rembrandt van Rijnstraat.

Ten aanzien van de observaties kunnen de volgende conclusies worden
getrokken:

- Het afsluiten van het Schilderspad zorgt voor een verbetering van de
verkeersveiligheid bij het spoor met name in de ochtendspits maar ook
tijdens de avondspits. Daarnaast kan worden opgemaakt dat het afsluiten
van het Schilderspad maar een klein onderdeel is van de algehele
verkeersveiligheidsproblematiek voor fietsers rondom de
spoorwegovergang. Uiteindelijk blijft er sprake van chaotische en mogelijk
verkeersonveilige situaties.

- Door de afsluiting van het Schilderspad zijn meer fietsers (+40%/325
fietsers) gebruik gaan maken van route via de Graafseweg. Met name de
combinatie geparkeerde voertuigen, het in grote groep fietsen en het op
onjuiste manier oversteken van de Sint Antonisweg veroorzaakt gevaarlijke
situaties. Tijdens de observaties is geen objectieve verkeersonveiligheid
vastgesteld t.g.v. de afsluiting van het Schilderspad.

Op basis van de proef kan antwoord worden gegeven op de volgende
onderzoeksvraag:

1. Watis de verhouding tussen de hoeveelheid fietsers en gemotoriseerd
verkeer?

Bekeken over een volledig etmaal is de verhouding fiets/gemotoriseerd verkeer
op de Jeroen Boschstraat 45/55, in de Rembrandt van Rijnstraat gemiddeld
43/57 en in de Oranjestraat 85/15. Wanneer gekeken wordt naar de
maatgevende periode tussen 8:00u en 9:00u zijn deze verhoudingen als volgt:
Jeroen Boschstraat 60/40, in de Rembrandt van Rijnstraat gemiddeld 57/43 en
in de Oranjestraat 89/11. Voor een fietsstraat is het gewenst dat er meer
fietsers dan gemotoriseerd verkeer zijn.

Wanneer de absolute waarden tussen fietsers en gemotoriseerd verkeer tegen
elkaar worden afgezet, blijkt dat voor alle locaties een fietsstraat als inrichting
mogelijk is.
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4.1 Verkeersgroei

In de komende jaren vindt er een verkeersgroei plaats in Boxmeer, waarvan
een deel gebruik gaat maken van de Rembrandt van Rijnstraat. Ten grondslag
aan deze verkeersgroei ligt enerzijds de autonome verkeersgroei en anderzijds
de verkeersgroei welke ontstaat door ontwikkelingen. Door de autonome groei
en de groei als gevolg van ontwikkelingen op en rondom de Rembrandt van
Rijnstraat weer te geven kan er een inschatting worden gemaakt wat het effect
is op het algehele verkeer in Boxmeer en wat dit betekent voor de fietsstraat
over de Rembrandt van Rijnstraat.

4.1.1 Autonoom

Op basis van ervaring is de autonome verkeersgroei vastgesteld tussen 1,00%
- 1,50%. Deze expert judgement is vergaard op basis van uitgevoerde projecten
en kencijfers gebaseerd op de trends van afgelopen jaren. In de berekeningen
is 1,50% gebruikt zodat de weginrichting ook geschikt is wanneer deze grootste
autonome groei wordt gerealiseerd.

4.1.2 Ontwikkelingen

Daarnaast zijn er in de komende jaren een aantal ontwikkelingen gepland in en
rondom Boxmeer welke invloed hebben op het aantal verplaatsingen door
Boxmeer Noord. De ontwikkelingen?! bevatten woningbouwontwikkelingen, het
verplaatsen van het gemeentehuis en het vergroten van de capaciteit van
middelbare school Metameer Jenaplan. In Tabel 4-1 en Figuur 4-1 zijn de
ontwikkelingen weergeven.

Tabel 4-1: Ontwikkelingen met invioed op fietsroute

# Ontwikkeling Aantal woningen
1 Maasbroekse Blokken 540 waarvan 290 voor 2030
2 Graafseweg 220 woningen
3 Bouw gemeentehuis 8.700 (oppervlakte), 750 ambtenaren
4 Bakelgeert 85 (diverse type woningen)
5 Heeren van Boxmeer 32 appartementen
6 Titus Brandsmaplein 19 woningen
7 Steenstraat 16 appartementen
8 Metameer 500 leerlingen + 80 extra docenten
9 Maashaeghe 42 vrijstaande woningen
10 Uitbreiding Jenaplan 10-15 leerlingen en 1 & 2 docenten

21 De gegevens van deze ontwikkelingen zijn door de gemeente aangeleverd in juli 2023.
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Figuur 4-1 Ontwikkelingen Boxmeer

4.1.3 Bijkomende verplaatsingen door ontwikkelingen

Als gevolg van de ontwikkelingen in Boxmeer wordt er extra verkeer
gegenereerd. In Tabel 4-2 zijn de bijkomende verplaatsingen per ontwikkeling
uiteengezet. Om per ontwikkeling het aantal verplaatsingen te bereken zijn de
woningbouwcijfers vermenigvuldigd met kencijfers uit het ASVV van CROW
toegepast. De hele tabel inclusief kencijfers is opgenomen in bijlage 4.

Tabel 4-2: Bijkomende verplaatsingen ontwikkelingen totaal

# Ontwikkeling Aantal verplaatsingen Aantal verplaatsingen
weekdag (incl. weekend) werkdag
1 Maasbroekse Blokken 3780 4196
2 Graafseweg 1540 1709
3 Bouw gemeentehuis 1018 1130
4 Bakelgeert 477 530
5 Heeren van Boxmeer 186 206
6 Titus Brandsmaplein 139 154
7 Steenstraat 93 103
8 Metameer 689 765
9 Maashaeghe 328 364
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10 Uitbreiding Jenaplan 42 46

Totaal 8291 9202

In totaal zorgen de ontwikkelingen in Boxmeer voor 9.202 bijkomende
verplaatsingen per dag. Hiervan zal maar een beperkt deel gebruik maken van
de beoogde fietsroute. Het is daarom belangrijk om te kijken naar de verdeling
in vervoerswijzen en locatie van deze ontwikkelingen. Wanneer naar de ligging
van de ontwikkelingen wordt gekeken ten opzichte van de route is de
verwachting dat met name ontwikkelingen 1. Maasbroekse Blokken, 2.
Metameer, 4. Bakelgeert en 10. uitbreiding Jenaplan invloed hebben op de
verkeersintensiteit op de Rembrandt van Rijnstraat. Dit resulteert in de
volgende bijkomende verplaatsingen op de beoogde route. De onderliggende
berekeningen en uitgangspunten staan beschreven in bijlage 4.

Tabel 4-3: Extra verplaatsingen op de beoogde fietsroute

# Ontwikkeling Gemotoriseerd verkeer Fiets

1 Maasbroekse Blokken 195 414

2 Metameer 2 80

4 Bakelgeert 5 12

10 Uitbreiding Jenaplan 16 24
Totaal 218 530

4.1.4 Bijkomende verplaatsingen door autonome groei

Om de autonome groei te berekenen is het percentage van 1,5% per jaar

gebruikt en zijn de resultaten uit de proef gebruikt. Omdat er twee weken is

gemeten zijn er meerdere waardes die gebruikt kunnen worden. Er is gekozen

om de hoogste waarde motorvoertuigen en de laagste waarde fietsers te

gebrui ken. Di t dcenaribwdr deffigtsstraat.tDooc laesveobte

kiezen wordt een soort O6bovengrensd gebruikt. Al s hi
het ook bij minder gemotoriseerd verkeer en meer fietsers want dat is in het

voordeel van een fietsstraat. De autonome groei is doorgerekend naar het jaar

2030.
Tabel 4-4: Extra verplaatsingen ten gevolge van autonome groei 2030
# Meetlocatie Gemotoriseerd verkeer Fiets
Huidig 2030 verschil Huidig 2030 verschil
2 Jeroen Boschstraat west 1405 1.583 178 934 1.052 118
4 Rembrandt van Rijnstraat 1.825 2.056 231 1.164 1.311 147
5 Rembrandt van Rijnstraat 2.024 2.280 256 1.505 1.695 190
6 Rembrandt van Rijnstraat 2.596 2.924 328 1.708 1.924 216
7 Oranjestraat 223 251 28 1.201 1.353 152
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4.1.5 Totaal te verwachte verplaatsingen

Om te komen tot het totaal te verwachte verplaatsingen zijn de extra
verplaatsingen naar aanleiding van de ontwikkelingen opgeteld bij het aantal
verplaatsingen die in 2030 worden verwacht ten gevolge van de autonome
groei. De resultaten voor de locaties op de fietsstraat zijn te vinden in
onderstaande tabel.

Tabel 4-5: Totaal te verwachte verplaatsingen

# Meetlocatie Gemotoriseerd verkeer Fiets

Ontwikkeling?? 2030 totaal Ontwikkeling 2030 totaal
2 Jeroen Boschstraat west 218 1.583 1.801 530 1.052 1.582
4 Rembrandt van Rijnstraat 218 2.056 2.274 530 1.311 1.641
5 Rembrandt van Rijnstraat 218 2.280 2.498 530 1.695 2.225
6 Rembrandt van Rijnstraat 218 2.924 3.142 530 1.924 2.454
7 Oranjestraat 218 251 469 530 1.353 1.883

416 Haalbaarheid

Maatgevend voor het combineren van gemotoriseerd verkeer en fietsers (en
daarmee de geschiktheid van een fietsstraat) is het aantal hinderlijke of krappe
ontmoetingen. Dit zijn ontmoetingen waarbij verkeersdeelnemers niet optimaal
op elkaar kunnen reageren en handelen, en die potentieel zelfs tot onveilige
situaties kunnen leiden. Denk hier aan het gehaast inhalen van een fietser
omdat er veel tegenliggers zijn. Of naast elkaar rijdende fietsers die achter
elkaar moeten gaan fietsen, vanwege tegemoet komend verkeer. Het aantal
hinderlijke ontmoetingen is afhankelijk van het aantal motorvoertuigen en
fietsers en in welke richting zij rijden. Ook het aantal fietsers die naast elkaar
rijden en het aandeel zwaar verkeer kunnen hierin bepalend zijn. Op basis van
de Ontmoetingenvoorspeller van CROW Fietsberaad kan berekend worden of
een fietsstraat geschikt is, en welke rijpaanbreedte geadviseerd wordt. De input
hiervoor zijn de verkeersintensiteiten. De gehanteerde verkeersintensiteiten zijn
van week 2 van de proef. Dit leidt tot het meest realistische beeld van hoeveel
fietsers de Rembrandt van Rijnstraat kiezen als route bij het afsluiten van het
Schilderspad. Deze verkeersintensiteiten zijn opgehoogd aan de hand van de
verwachte groei, zoals berekend in paragrafen 4.1.3 tot en met 4.1.5.

In Tabel 4-8 is de berekening voor de Rembrandt van Rijnstraat (tellocatie 5)

weergegeven, Tabel 4-9 is voor de Jeroen Boschstraat (tellocatie 2). De

berekening is gemaakt voor drie situaties:

- Een gemiddelde werkdag tussen 8:00 en 9:00 uur (drukste moment voor
fietsers en het begin van de scholen);

- Een gemiddelde werkdag tussen 14:00 en 15:00 uur (uitgaan van de
scholen);

- Een gemiddelde werkdag tussen 17:00 en 18:00 uur (drukste moment voor
gemotoriseerd verkeer).

Voor de ontmoetingenvoorspeller moeten de volgende gegevens ingevoerd
worden:

22 De ontwikkeling is in zijn totaal doorgerekend over alle meetlocaties. In werkelijkheid zal dit
verkeer zich nog meer verdelen en niet op alle punten komen.
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- Uurintensiteiten: In de vorige paragrafen is de toekomstige situatie
berekend op etmaalniveau. Om de haalbaarheid te berekenen met de
ontmoetingenvoorspeller zijn uurintensiteiten nodig. Hiervoor is gebruik
gemaakt van de gemeten waarden in week 2 van de proef. Deze zijn
verhoogd met de autonome groei van 1.5% per jaar tot 2030 en de extra
verplaatsingen t.g.v. de ontwikkelingen.

Tabel 4-6: Berekening uurintensiteit toekomstige situatie locatie Rembrandt van Rijnstraat midden

Locatie5 Gemotoriseerd verkeer Fiets
Basis Groei Ontwikkeling Totaal Basis Groei Ontwikkeling Totaal
2023 1,5%ljaar 9,5% 2023 1,5%l/jaar 31%
(218/2280) (530/1695)
8-9u 159 17 15 192 170 19 53 241
14-15u 142 16 13 171 102 11 32 145
17-18u 163 18 15 196 74 8 23 105

Tabel 4-7: Berekening uurintensiteit toekomstige situatie locatie Jeroen Boschstraat

Locatie2  Gemotoriseerd verkeer Fiets
Basis Groei Ontwikkeling Totaal Basis Groei Ontwikkeling Totaal
2023 1,5%ljaar 14% 2023 1,5%ljaar 50%
(218/1583) (530/1052)
8-9u 84 9 13 106 105 12 58 175
14-15u 87 10 14 110 62 7 34 103
17-18u 104 11 16 131 64 7 36 107

- %richting 1: Dit is de verdeling van het verkeer over de twee rijrichtingen. In

de tellingen is onderscheid gemaakt tussen beide richtingen. Op basis van
deze cijfers is voor het berekende uur berekend hoe de verhouding is
tussen beide richtingen.
- %ducdfietsers: Dit is het aantal fietsers die naast elkaar fietsen. Dit is een
ingeschatte aanname, voornamelijk gerelateerd aan het aantal scholieren.
i n
geconcentreerd. Daarom is in de ochtendspits het percentage op 50%
gezet. Het uitgaan in de middag is meer verspreid. Daarom is het
percentage hier naar 30% gezet. Aan het eind van de middag zijn er weinig
scholieren, waardoor hier met 10% is gerekend.
- Y%bussen / vrachtwagens: Het aandeel zwaar verkeer als percentage van

Zij fi

et sen

voor al

duoobs. He t i

het totale verkeer. Bij de tellingen is het zwaar verkeer geteld, waardoor dit
percentage te berekenen is.

Tabel 4-8 Resultaat Ontmoetingenvoorspeller Rembrandt van Rijnstraat (tellocatie 5)

uurintensiteit

% richting 1 (100% bij eenrichtingsverkeer)

% richting 2

gemiddelde snelheid (km / uur)

% duofietsers
% bussen [ vrachtwagens

breedte rabatstrook

gewenste rijbaanbreedte
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Tabel 4-9 Resultaat Ontmoetingenvoorspeller Jeroen Boschstraat (tellocatie 2)

Werkdag 8:00 - 9:00 Werkdag 14:00 - 15:00 Werkdag 17:00 - 18:00

fiets auto fiets auto fiets al;;?_
uurintensiteit 175 106 103 110 107 131
% richting 1 (100% bij eenrichtingsverkeer) 82% 64% 35% 52% 39% 48%
% richting 2 18% 36% 65% 48% 61% 52%
gemiddelde snelheid (km / uur) 18 35 18 35 18 35
% duofietsers 50% 10%
% bussen / wachtwagens -
breedte rabatstrook cm. cm. cm.
gewenste rijbaanbreedte 510 em. 510 em. 510 em.

De eerste conclusie die getrokken kan worden is dat op basis van de
verkeersintensiteiten een fietsstraat mogelijk is. Figuur 4-2 geeft hier extra
inzicht in. Tot ca. 250 motorvoertuigen per uur is een fietsstraat goed mogelijk,
daarboven wordt het mede afhankelijk van het aantal fietsers (bij een laag
aantal fietsers zijn fietsstroken aan te bevelen). Op geen van de momenten
komt het aantal motorvoertuigen boven de 250 mvt/uur.

Tweerichtingsverkeer Eenrichtingsverkeer
I-mvt 100 fietsers 250 fietsers 400 fietsers I-mvt 100 fietsers 250 fietsers 400 fietsers
Juur Juur Juur /uur Juur Juur /uur
50 420 420 450
500 100 420 420 450
150 590 510 150 510 420 450
200 630 590 200 510 510 450
250 630 510 250 geen 510 510
300 geen 630 590 300 | fietsstraat, evt. 590 590
350 fietsstraat, 710 630 — fietsstroken 590 590
eventueel met smalle
400 fietsstroken | met smalle rijloper 400 rijloper 590 590
Maatgevende voertuigcombinatie Rijbaanbreedte incl. rabatstroken van 30 cm
- S fiets-mvt- Percentage duofietsers 10%
fiets-fiets (fiets) Percentage bus/vrachtverkeer < 2%

Figuur 4-2: Aanbevolen rijbaanbreedte (cm) voor fietsstraten met tweerichtingsverkeer (links) en
partieel eenrichtingsverkeer (rechts) (bron: CROW Fietsberaad, 2019).

Voor alle vier de situaties leiden de verkeersintensiteiten niet tot bezwaar tegen
een fietsstraat, voor zowel de Rembrandt van Rijnstraat als de Jeroen
Boschstraat. Over het algemeen komt de aanbevolen profielbreedte uit op 5,10
meter en 6,30 meter op bepaalde tijdstippen op de Rembrandt van Rijnstraat.
De aanbeveling is om de profielbreedte van 5,10 meter aan te houden,
vanwege de volgende redenen:

- Het drukste en maatgevende moment is tussen 8:00 en 9:00 uur (wanneer
de scholen beginnen). Voor beide straten komt het adviesprofiel volgens de
Ontmoetingenvoorspeller uit op 5,10 meter;

- Hiermee wordt een consistent profiel over het gehele tracé gecreéerd;

- Een breder profiel kan op rustige momenten leiden tot te hard rijden, wat
niet wenselijk is.

De Ontmoetingenvoorspeller berekent ook een beoogd gemiddeld rapportcijfer

voor de fietsstraat. De rekenmethode hiervoor is ontwikkeld op basis van
evaluatiestudies van praktijkvoorbeelden, waarin gebruikers zijn gevraagd hoe
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zij de fietsstraat ervaren. Hieruit is een formule opgesteld die een rapportcijfer
kan voorspellen. E®n van de factoren
ontmoetingen. Dit zijn ontmoetingen waarbij weggebruikers niet noodzakelijk
ongestoord door kunnen rijden, waarbij snelheid of positie op de rijbaan
aangepast moet worden. Denk hier bijvoorbeeld aan een groep fietsers die een
tegemoetkomende auto tegenkomt, waarbij de groep mogelijk moet inschikken
om beide partijen elkaar goed te laten passeren. In Figuur 4-3 staat het
gemiddelde rapportcijfers voor de Rembrandt van Rijnstraat en Jeroen
Boschstraat die voorspeld wordt op basis van de ontmoetingenvoorspeller.

nvloed rijbaanbreedte op gemiddeld rapportcijfer

—e—variant 1 variant 2 ——streefcifer

Figuur 4-3: Voorspelde gemiddelde rapportcijfer volgens de Ontmoetingenvoorspeller. Variant 1 is
de Rembrandt van Rijnstraat en variant 2 is de Jeroen Boschstraat, beiden voor een gemiddelde
werkdag 8:00 i 9:00 uur in 2030.

Uit de ontmoetingenvoorspeller blijkt dat een fietsstraat voor zowel de
Rembrandt van Rijnstraat als de Jeroen Boschstraat hoger scoort dan een 7
van zodra een rijpaanbreedte breder is dan 5,10. Bij een smaller profiel zal met
name de fietser de fietsstraat als minder prettig ervaren. Daarom wordt een
minimale breedte van 5,10 geadviseerd en aangehouden in deze rapportage.

4.2 Conclusies toekomstige situatie

Op basis van de berekeningen in dit hoofdstuk kunnen de volgende
onderzoeksvragen beantwoord worden.

2. Kan een fietsstraat de totale verkeersvraag (intensiteit) verwerken?
Ook in de toekomstige situatie kan de totale verkeersvraag op de Jeroen
Boschstraat, Rembrandt van Rijnstraat en Oranjestraat verwerkt worden
wanneer deze ingericht wordt als fietsstraat.

7. Past een fietsstraat qua profiel en ontwerpeisen/richtlijnen?
Op basis van de intensiteiten wordt een profiel van 5,10 meter voorgesteld. Dit
past binnen het huidige profiel van de weg

8. Wat voor invloed heeft de verkeersgroei op de komst van een
fietsstraat?
Rekening houdend met de verwachtte verkeersgroei blijft een fietsstraat
mogelijk. De verwachting is dat de verkeersgroei het aandeel fietsers verhoogd
wat positief is voor een fietsstraat.
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5.1 Uitgangspunten

Voor de herinrichting van de Rembrandt van Rijnstraat en de Jeroen
Boschstraat is een definitief ontwerp (DO)2 opgesteld. De basis is het ontwerp
van Arcadis, d.d. 25 mei 2019. Het VO is opgesteld op basis van de volgende
uitgangspunten:

- Voorlopig Ontwerp Fietsstraat Boxmeer, tekeningnr. LVO-ARC-SI-00-DR-
CE-VO-0100-Nieuwe situatie_vA-20190521, Arcadis, 25-05-2019;

- Ontwerp inrichting spoorzone, aangeleverd door gemeente Land van Cuijk
op 22-11-2023,

- Vigerende ontwerp richtlijnen:
- ASVV 2021 (CROW-publicatie 740), 2021,

- Richtlijn drempels, plateaus en uitritten (CROW-publicatie 344),
2014;

- Ontwerpwijzer fietsverkeer (CROW-publicatie 351), 2016;

- Fietsheraadnotitie: Aanbevelingen fietsstraten binnen de kom,
CROW-Fietsberaad, 2019.

- Ontmoetingenvoorspeller voor gemengde profielen, CROW-Fietsberaad
i.s.m. DTV-Consultants, 2019;

- De gehouden verkeersonderzoeken, zoals beschreven in de hoofdstukken
2,3en4;

- Input vanuit bewoners vergaard op de bewonersavonden gehouden op 28
augustus en 30 oktober 2023.

5.2 Definitief ontwerp

Ten opzichte van het voorgaande ontwerp van Arcadis zijn de volgende punten
aangepast of toegevoegd:

- Dwarsprofiel;
- Snelheidsremmers;

2 Met definitief ontwerp wordt hier een ontwerp bedoeld dat inzicht geeft in hoe het gaat/kan
worden en waarmee een besluit genomen kan worden om zo over te gaan naar de volgende
fases. Dit ontwerp heeft de naam definitief omdat de concepten voorafgaand aan deze versie
beschikbaar zijn gesteld aan gemeente en participanten en hun review verwerkt om zo te komen
tot een definitief ontwerp waar de behoeften en wensen van participanten zijn meegenomen.
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- Parkeerstroken;
- Groenvakken;
- Inrichting spoorzone.

5.2.1 Dwarsprofiel

Op basis van de (toekomstige) verkeersintensiteiten is met behulp van de
Ontmoetingenvoorspeller de profielbreedte bepaald (zie paragraaf 4.1.6).
Hieruit is naar voren gekomen dat een profiel van 5,10m breed mogelijk is. Op

basis van deze breedte zijn twee principeprofielen opgesteld, die te zien zijn in
Figuur 5-1 en Figuur 5-3.

| variabel 2.00 T 5.10 || variabel
| I T I |
0.20 5 0.20
210 2.10

apsluitband 100x200mm
trottoir,
| R

II rijwes
| rilweg:

|_rood acfalt

en bzz KF kleur rood

Principe profiel
Schaal 1100

# strek bss OF in stroomverband. bolgestraat. 3cm hoog

Figuur 5-1: Principeprofiel Rembrandt van Rijnstraat en Jeroen Boschstraat (breed)

I 1.60 } 225 H 4,60 H 1.00 I 2.00 I
0.20 £.20 0.20

—1% %

geleideband
icm_combil

Principe profiel 03 - 03
Schaal 1100

Figuur 5-2: Principeprofiel Rembrandt van Rijnstraat schoolomgeving (smal)
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Principe profi
Schaal 1:100

Figuur 5-3: Principeprofiel Jeroen Boschstraat (smal)

Op het gehele tracé is het brede profiel toegepast, met uitzondering van twee
locaties. Dit zijn de volgende:

- Jeroen Boschstraat (tussen de Hans Memlingstraat en Pieter
Brueghelstraat). Hier is de ruimte niet voldoende aanwezig, maar ook de
verkeersintensiteiten geven geen aanleiding om hier te kiezen voor het
brede profiel,

- de schoolzone (Rembrandt van Rijnstraat, ter hoogte van de Frans
Halsstraat). Voor de schoolzone is gekozen voor een lokale versmalling van
het profiel, om de oversteek naar de school korter te maken, de snelheid
extra te remmen en meer visuele aandacht aan de schoolzone te geven. In
het dwarsprofiel staan langsparkeervakken aangegeven, maar deze zijn
niet langs de schoolzone aangebracht.

5.2.2 Snelheidsremmers

Uit het verkeersonderzoek is gebleken dat het verkeer op de Rembrandt van
Rijnstraat te hard rijdt. Dit komt onder andere doordat de weg aan de brede
kant is en vrij recht met veel zicht vooruit. Met de verschuivingen in de wegas
(al aanwezig in het voorgaande voorlopig ontwerp) en het versmallen van het
algehele profiel worden deze snelheidsverhogende effecten weggenomen of
beperkt.

In de huidige situatie zijn de kruispunten uitgevoerd als plateaus met een

gelijkwaardige voorrangssituatie. Om de voorrang te verduidelijken op de

fietsstraat, worden de kruispunten ingericht als inritconstructies. Ter hoogte van

de kruispunten vervallen hiermee de plateauds. Het
er toe leiden dat het verkeer harder dan gewenst gaat rijden. Daarom zijn over

het tracé op zeven plaatsen wegvlakplateaus teruggebracht (op wegvakken,

niet de kruispunten).

Op zes plaatsen betreft het een plateau-30 met de volgende dimensies:

- Hoogte 8cm;

- Taludlengte 1,00m in sinusvorm;
- Lengte bovenvlak 3,00m;

- Totale lengte plateau 5,00m.

De schoolzone is tevens uitgevoerd als plateau met de volgende dimensies;

Sweco | Boxmeer
Projectnummer 51016950
Datum 22-02-2024 Versie D1.0

ont

62/107



- Hoogte 8cm;

- Taludlengte 1,00m in sinusvorm;
- Lengte bovenvlak 40,00m;

- Totale lengte plateau 42,00m.

5.2.3 Parkeerstroken

De parkeerstroken langs de Rembrandt van Rijnstraat zijn aangepast. Dit is
gedaan op de volgende manier:

- Parkeerstrook verhoogd aanbrengen (trottoirniveau);
- Bij parkeerstroken die direct naast een groenvak liggen, is een uitstapstrook
van 0,50m aangebracht.

Er zijn twee parkeerstroken toegevoegd:

- Langs de Jeroen Boschstraat, ter hoogte van Wijkcentrum de Driewiek;
- Langs de Rembrandt van Rijnstraat, tussen de Paulus Potterstraat en de
Jozef Israélsstraat.

De haaksparkeervakken aan de voorzijde van het appartementencomplex
(Rembrandt van Rijnstraat 30 t/m 38D) zijn omgezet naar langsparkeren.
Haaksparkeren is niet gewenst | angs
uitrijden (zichtbeperking). In de huidige situatie bevinden zich hier 16
parkeervakken, waarvan drie gereserveerd voor invaliden. In de nieuwe situatie
worden dit zes langsparkeervakken, waarvan drie gereserveerd voor invaliden.
De dimensies van deze parkeerstrook zijn aangepast om het invalidenparkeren
te faciliteren. De breedte van de parkeervakken bedraagt 3,00m, met een
trottoir van 2,00m er naast. Ook hier zijn de parkeervakken op hetzelfde niveau
als het trottoir. De verminderde parkeercapaciteit kan op alle momenten in de
directe omgeving opgevangen worden.

5.2.4 Breedte trottoirs

De trottoirs zijn aangehouden op een minimale breedte van 1,50m conform
CROW:-richtlijnen. Indien mogelijk zijn trottoirs gehanteerd van 1,80m of 2,00m,
afhankelijk van de beschikbare ruimte.

5.2.5 Groen

Langs het gehele tracé zijn nieuwe groenvakken aangebracht. In de volgende
ontwerpfasen dient nader gedetailleerd te worden wat de precieze invulling van
deze groenvakken wordt (zoals type beplanting).

Hierbij dient als uitgangspunt gesteld te worden dat voor de hoogte van de
beplanting rekening gehouden moet worden met kleine kinderen. De
zichtbaarheid van en door kinderen mag niet verslechteren als gevolg van de
beplanting.

5.2.6 Inrichting spoorzone

Met het vervallen van het Schilderspad, wordt de spoorzone heringericht. Hier

komt een nieuwe parkomgeving, met rui

een vernieuwde speelplaats en andere recreatieve voorzieningen.
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Het ontwerp van de Spoorzone is aangeleverd door de gemeente Land van
Cuijk. Laatste versie op d.d. 22-11-2023.

5.2.7 Definitief ontwerp

Het definitief ontwerp is als DWG opgeleverd aan de gemeente. In bijlage 5 is
een printscreen hiervan opgenomen.
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De conclusies en aanbevelingen zijn opgedeeld volgens de verschillende
doelen uit het onderzoek. Deze zijn:

- Onderbouwen of een fietsstraat mogelijk is als ontwerpprincipe voor de
route Oranjestraat - Rembrandt van Rijnstraat i Jeroen Boschstraat.
- Inzichtelijk maken van de gevolgen van het herrouteren van de fietsers.

6.1 Onderbouwing fietsstraat

Het eerste doel van dit onderzoek was het opstellen van een verkeerskundige
onderbouwing voor de Oranjestraat - Rembrandt van Rijnstraat i Jeroen
Boschstraat als mogelijke fietsstraat en als dit niet past als een andere
inrichtingsvorm. Hiervoor is binnen het onderzoek als volgt antwoord gegeven
op de onderzoeksvragen.

1. Watis de verhouding tussen de hoeveelheid fietsers en gemotoriseerd
verkeer?
De huidige verhouding fietsers/gemotoriseerd verkeer? is niet goed om voor
een fietsstraat te kiezen. Echter blijkt uit de proef dat het afsluiten van het
Schilderspad voor fietsers ervoor zorgt dat veel fietsers gebruik maken van de
beoogde route. Hierdoor zijn er op maatgevende momenten meer fietsers dan
motorvoertuigen op de beoogde route waardoor de verhouding goed is voor
een fietsstraat. De verwachting is dat de toekomstige ontwikkelingen
verhoudingsgewijs voor meer fietsers dan motorvoertuigen zal zorgen en
daardoor een positieve invioed heeft op de verhouding fiets/gemotoriseerd
verkeer voor een fietsstraat.

2. Kan een fietsstraat de totale verkeersvraag (intensiteit) verwerken?

Zowel de huidige verkeersintensiteiten, de intensiteiten tijdens de proef als de
toekomstige verkeersintensiteiten zijn op alle locaties op de beoogde route laag
genoeg om voor het ontwerp van een fietsstraat te kiezen.

3. Hoeveel zwaar verkeer is er aanwezig?

Afhankelijk van de gemeten locatie op de route varieert het aantal
vrachtwagens per uur tussen 0,5 vrachtwagens per uur op de Rembrandt van
Rijnstraat en 1,5 vrachtwagens per uur in de Jeroen Boschstraat. Het aandeel
zwaar verkeer ten opzichte van het totale verkeer is tussen 0,37% en 1,50%.

24 Dit is zonder het fietsverkeer van het Schilderspad en nog te verwachten verkeer door
ontwikkelingen en autonome groei
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Dit is ruim binnen de norm van 2% waardoor het aandeel zwaar verkeer geen
belemmering vormt voor het inrichten van een fietsstraat.

4. Is het aanwezige verkeer voornamelijk doorgaand, herkomst-
/bestemmingsverkeer of intern verkeer?
Op basis van de twee uitgevoerde onderzoeken varieert de hoeveelheid
doorgaand verkeer tussen de Beugenseweg en Spoorstraat via de Rembrandt
van Rijnstraat tussen 2,6% en 5%. Omgerekend zijn dit 4-6 voertuigen per uur.
Dit wil ook zeggen dat ongeveer 95% van het verkeer een herkomst en/of
bestemming heeft in het gebied. Het percentage doorgaand verkeer is laag en
vormt geen belemmering voor het inrichten van een fietsstraat.

5. Kunnen de haakse en/of schuine parkeervakken worden verwijderd of
worden ingericht als langsparkeervakken zonder dat dit een
parkeerprobleem oplevert?

Uit de parkeerdrukmeting blijkt dat de haakse parkeervakken kunnen worden

verwijderd dan wel worden ingericht als langsparkeervakken. Enkel in de

Rembrandt van Rijnstraat ter hoogte van de verkeerslichten (sectie 39) kan dit

betekenen dat een beschikbare parkeerplaats iets verder ligt (>200 meter). Dit

is met name voor bewoners aan de Spoorstraat. In het ontwerp moet worden

geprobeerd om zo veel mogelijk parkeerplaatsen te behouden in sectie 39.

Echter vormt dit aandachtspunt er niet voor dat er niet meer gekozen kan

worden voor het ontwerp van een fietsstraat. In het ontwerp kan ervoor gekozen

worden om de huidige parkeerplaatsen te behouden zoals ze nu zijn.

6. Zorgen eventuele voorzieningen voor gevaarlijke situaties indien het een
fietsstraat wordt. Bijvoorbeeld: Hoe is de school ontsloten en zorgt een
haal-/brenglocatie voor mogelijke problemen?

Er zijn twee voorzieningen waar mogelijke knelpunten kunnen ontstaan

wanneer de route wordt ingericht als fietsstraat. Dit is de locatie bij de Driewiek

en de scholen. Bij de Driewiek is het aantal parkeerplaatsen beperkt wat kan
leiden tot parkeren of zoekend verkeer op de beoogde route. Dit is niet
gewenst. Bij de scholen is het oversteken van de route een aandachtspunt.

Beide zaken zijn opgenomen in het ontwerp meegenomen waardoor het de

keuze voor een fietsstraat nog steeds mogelijk maakt.

7. Past een fietsstraat qua profiel en ontwerpeisen/richtlijnen?

Uit de ontmoetingenvoorspeller van CROW blijkt dat de fietsstraat een breedte
moet krijgen van 5,10 meter. Deze ruimte is beschikbaar binnen het huidige
wegprofiel. Het is wel gewenst om de beoogde route beter te gaan faciliteren
door de kruispunten in de voorrang te zetten en te zorgen voor
snelheidsverlagende maatregelen.

8. Wat voor invloed heeft de verkeersgroei op de komst van een fietsstraat?
Rekening houdend met de verwachtte verkeersgroei is een fietsstraat mogelijk.
De verwachting is dat de verkeersgroei het aandeel fietsers verhoogd wat
positief is voor een fietsstraat.

Alle onderzoeksvragen zijn positief t.a.v. een herinrichting tot fietsstraat. De
benodigde aanpassing zijn verwerkt in het ontwerp. De algemene conclusie
hierbij is dat een fietsstraat als ontwerpprincipe mogelijk is. Hierbij geldt een
profiel van 5,10 meter en moet de voorrangssituatie op de route worden
geregeld door de route in de voorrang te zetten. Dit betekent dat de kruispunten
aangepast moeten worden. Qua parkeren is het aan te bevelen om bij de
Driewiek extra parkeerplaatsen te creéren en in de Rembrandt van Rijnstraat
ter hoogte van de Spoorstraat om zo veel mogelijk parkeerplaatsen daar te
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behouden. Vanuit de veiligheid bij de school is het gewenst om een duidelijke
en zichtbare oversteeklocatie te hebben opgenomen in het ontwerp .

6.2 Gevolgen herrouteren fietsers

Op basis van de observaties tijdens de proef is zichtbaar dat het afsluiten van
het Schilderspad voor fietsers het kruispunt bij het spoor minder complex
maakt. Het effect is het grootst in de ochtendspits. In de avondspits is het
positieve effect minder groot dan in de ochtendspits omdat er dan nog steeds
een grote groep overstekende fietsers aanwezig is op het kruispunt Spoorstraat
I Stationsweg i Sint Anthonisweg - Schilderspad. Deze stroom fietsers zijn
fietsers richting Sint Anthonis of fietsers die tijdens de proef via de Graafseweg
zijn gaan fietsen. Ook na het afsluiten van het Schilderspad blijft het kruispunt
met name in de avondspits druk, complex en onoverzichtelijk maar het is
verbetert ten opzichte van de situatie met een geopend Schilderspad. Zowel in
de voormetingen als tijdens de proef zijn er geen ongevallen waargenomen
maar wel veel (bijna)conflicten.

Het afsluiten van het Schilderspad voor fietsers leidt tot een opgave van het
omleiden van 1.050-1.100 fietsers per dag. Deze fietsers verdelen zich over
drie routes: Graafseweg (30%-40%), beoogde route (30%-35%) en een route
door de wijk met als oversteekpunt de verkeerslichten bij de Spoorstraat i
Rembrandt van Rijnstraat I Oranjestraat (30-35%).

Op de route waar de fietsers zijn gaan fietsen is de extra drukte goed merkbaar,
met name tussen 8:00u en 9:00u. De route via de Graafseweg is het minst
gewenst als alternatieve route omdat hier veel gemotoriseerd verkeer, vracht-
en landbouwverkeer rijdt. Er is geen vrijliggend fietspad en geparkeerde
voertuigen staan op de weg. Hierdoor moeten de fietsers eromheen wat tijdens
de proef volgens bewoners tot valpartijen heeft geleid. Bij de oversteek van de
Sint Anthonisweg vanuit de Graafseweg gebruiken de fietsers de opstelvakken
voor het gemotoriseerd verkeer. Dit zorgt voor een onduidelijke situatie omdat
het voor gemotoriseerd verkeer niet duidelijk is waar zij nog kunnen
voorsorteren. De opstelvakken in de middenberm zijn hier wel breed genoeg
waardoor fietsers niet op de rijpbaan staan te wachten bij het oversteken. Ten
slotte gebruiken fietsers met regelmaat nog een stukje van de rijbaan in plaats
van het fietspad om richting het spoor te fietsen. Dit is niet gewenst.

Voor de route via de Jeroen Boschstraat i Rembrandt van Rijnstraat 1
Oranjestraat zijn in het deel Jeroen Boschstraat en Rembrandt van Rijnstraat
ten noorden van de onderwijsvoorzieningen geen onveilige bijzonderheden
waargenomen tijdens de proef. Bij de school zorgt de grotere fietsersstroom in
de ochtendspits wel voor een langere oversteektijd van de basisschoolkinderen
en hun ouders. Tussen de school en de Spoorstraat zijn er veel fietsers die uit
de Jan Sluijtersstraat komen. Deze hadden tijdens de proef voorrang en
namen deze ook. Voor verkeer in de Rembrandt van Rijnstraat was dit even
wennen. Ook hier zijn geen ongevallen of conflicten waargenomen. Op het met
verkeerslichten geregeld kruispunt Rembrandt van Rijnstraat i Spoorstraat i
Oranjestraat zijn er wel situaties die invloed hebben op de verkeersveiligheid.
Met name het conflict tussen doorgaand en afslaand verkeer in het smalle
wegprofiel zorgt ervoor dat het zeer onveilig aanvoelt. Dit is ook zo tijdens de
normale situatie met een geopend fietspad en dus niet alleen te herleiden aan
de sluiting van het Schilderspad. Wel zorgt de sluiting van het Schilderspad
ervoor dat er nog meer fietsers moeten oversteken en de druk op het kruispunt
toeneemt. Hierop is het verkeerslicht niet goed voorzien. Er ontbreekt goede
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detectie van fietsers, waardoor de laatste fietsers in het fietspeloton door rood
rijden en/of het gemotoriseerd verkeer achter de fietsers door rood gaan.
Daarnaast worden bochten afgesneden. In de Oranjestraat zijn geen
bijzonderheden waargenomen.

Op basis van berichten van de omwonenden zou de nieuwe fietsersstroom voor
meer chaos en oversteekbewegingen zorgen bij het Stationsplein. Hier zijn
volgens hen ook scholieren gevallen omdat op dit punt zowel bussen, fietsers,
autobds als voetgangers zich bevinden.

6.3 Algemene conclusies en
aanbevelingen

Het afsluiten van het Schilderspad leidt tot een verbetering van de
verkeerssituatie bij het spoor. Echter blijft het kruispunt Spoorstraat i
Stationsweg 1 Sint Anthonisweg 1 Schilderspad nog steeds complex, ook na
afsluiten van het Schilderspad. Er worden plannen uitgewerkt om de
verkeersveiligheid op deze locatie verder te verbeteren in overleg met Prorail.

Het afsluiten van het Schilderspad leidt tot een opgave van het omleiden van
1.050-1.100 fietsers per dag. Deze fietsers verdelen zich over drie routes:
Graafseweg, beoogde route via de Jeroen Boschstraat en Rembrandt van
Rijnstraat en een route door de wijk met als oversteekpunt de verkeerslichten
bij de Spoorstraat i Rembrandt van Rijnstraat. De verwachting is dat minstens
35% van de fietsers die nu gebruik maken van het Schilderspad later
daadwerkelijk gebruik gaan maken van de route Jeroen Boschstraat i
Rembrandt van Rijnstraat | Oranjestraat. Dit aandeel kan nog stijgen wanneer
de fietsroute ook ingericht en herkenbaar is als fietsroute. Mede dankzij dit
aandeel extra fietsers is het mogelijk om de route in te richten als fietsstraat.
Hiervoor is een ontwerp opgesteld waarin de input van participanten is
meegenomen en waarbij al rekening is gehouden met de wateropgave en
ruimte voor recreatie. In dit ontwerp zijn diverse parkeervakken gewijzigd en is
ook de schoolomgeving herkenbaarder gemaakt. Met behulp van het ontwerp
kan een besluit worden genomen over de inrichting van de route. Echter moet
het ontwerp nog wel een (technische) verdiepingsslag krijgen voor het ontwerp
geschikt is voor de uitvoeringsfase.

Op de verschillende routes is de toename van de fietsers merkbaar. Met name
op de Graafseweg en bij de verkeerslichten Spoorstraat i Rembrandt van
Rijnstraat - Oranjestraat zijn verbeteringen mogelijk en nodig om daar het
huidige niveau van de verkeersveiligheid te handhaven. Gemeente Land van
Cuijk heeft toegezegd de mogelijkheden te onderzoeken.

Het is aanbevolen om verbetermaatregelen op de Graafseweg, kruispunt
Spoorstraat i Rembrandt van Rijnstraat T Oranjestraat en het kruispunt bij het
spoor verder te onderzoeken en/of uit te werken en bij voorkeur te realiseren
voordat (of gelijktijdig met) het herinrichten van de Jeroen Boschstraat -
Rembrandt van Rijnstraat i Oranjestraat als fietsstraat start. Het afsluiten van
het Schilderspad voor fietsers gebeurt best pas na het realiseren van de
onderzoeken en de herinrichting van de route.
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In de periode van 19 juni tot en met 7 juli 2023 hebben verschillende
verkeerskundige onderzoeken plaatsgevonden. De belangrijkste resultaten van
deze onderzoeken zijn opgenomen in het rapport. Deze bijlage bevat de
achtergrondinformatie over deze verkeersonderzoeken. Het
kentekenonderzoek, observaties en parkeerdrukmeting hebben plaatsgevonden
op 14 juni, 22 juni en 27 juni 2023.

Weersomstandigheden

De weersomstandigheden kunnen van invloed zijn op de vervoerskeuze?>. Het
weer op de dagen van de verkeerskundige onderzoeken was als volgt:

- Woensdag 14 juni: gehele dag zonnig (26 C)
- Donderdag 22 juni: ochtend droog (25 C), middag grote buien (22 C)
- Dinsdag 27 juni: gehele dag licht bewolkt (24 C)

De weersomstandigheden waren normaal waardoor alle resultaten gebruikt
kunnen worden.

Verkeerstellingen

Gedurende twee weken zijn er verkeerstellingen uitgevoerd op verschillende
locaties in en rondom de Rembrandt van Rijnstraat. Zowel motorvoertuigen als
fietsers zijn geteld door middel van meetlussen. De belangrijkste resultaten
staan in hoofdstuk 2. De onderliggende cijfers zijn in verschillende Excel-
bestanden per telpunt en per vervoersmodi separaat aan dit rapport
opgeleverd.

Kentekenonderzoek

Op verschillende momenten is er tijdens de spitsperiode kentekenonderzoek
uitgevoerd in de Rembrandt van Rijnstraat om de hoeveelheid doorgaand
verkeer in kaart te brengen.

- Donderdag 22 juni van 7:55 tot 8:10
- Dinsdag 27 juni van 8:15 tot 8:30

2 Extreem weer zoals sneeuw en storm beinvioeden de vervoerskeuze waardoor dagen met
extreem weer niet representatief zijn. Hiervan is tijdens de onderzoeksperiode geen sprake.
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Parkeerdrukmeting

Op twee werkdagen is de parkeerdruk in en rondom de Rembrandt van
Rijnstraat in kaart gebracht. Dit is gedaan op de volgende momenten:

- Donderdag 22 juni
Tijdens de ochtendspits (7:50 i 9:00)

o
0o Overdag (11:157 11:40)

o Tijdens de avondspits (16:50 1 17:25)
o O6s Av a0m0adis20:40)

- Dinsdag 27 juni
Tijdens de ochtendspits (7:40 7 8:10)

o
o Overdag (14:30 71 15:30)
o Tijdens de avondspits (16:50 7 17:25)
o 6s Avondis20:4020: 00
Onderstaande figuur geeft de nummering van de secties weer. Deze nummers
corresponderen met de nummers in de tabellen hieronder. }
% : \ 3 >
¥ a{", ‘6@36 i 12 ‘ ’)’i\b’ls\‘y\‘
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Figuur bijlage 1 - 1: Overzicht secties parkeeronderzoek
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Tabel bijlage 1 1 Parkeerdrukmeting 22 juni 2023 ochtendspits
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Schouwformulier — Fietsstraat Rembrandt van Rijnstraat Boxm Tijdstip 07:50]datum 22-6-2023
# |Aantal parkeerplaatsen 614| Aantal bezette parkeerplaatsen 297 Parkeerdruk Totaal parkeerdruk 48%|
Vak Prive Openbaar Invalide|Vak Prive Openbaailnvalide Vak Prive Openbaar Invalide |Beschikbaar Bezet  Parkeerdruk
1] 10 1] 1] 0 ) 1] 1] 1] 0 80% 0% 0% 0% 10 ) 80%)|
2] 1] 1 9 0 1] 1] 6 1] 0 0% 0% 67% 0% 10 6 60%|
3 1] 1] 11 0 1] 1] 5 1] 0 0% 0% 45% 0% 11 5 45%|
4 7 0 7 0| 6 0 3 0 0] s8e6% 0% 43% 0% 14 9 64%
5 4 3 9 0 4 3 4 1] 0] 100% 100% 1% 0% 16 11 69%)|
6| 14 3 1] 0 11 2 1] 1] 0 79% 67% 0% 0% 17 13 76%
7| 1] 2 6 0 1] 1] 4 1] 0 0% 0% 67% 0% 8 4 50%
8| 1] 2 ) 0 1] 1 5 1] 0 0% 50% 63% 0% 10 6 60%|
9 7 1] 1] 0 6 1] 1] 1] 0 86% 0% 0% 0% 7 6 86%)|
10 0 2 8 0| 0 0 1 0 0| 0% 0% 13% 0% 10 1 10%|
11 1] 3 7 0 1] 1 4 1] 0 0% 33% 57% 0% 10 5 50%
12| 13 4 5 0 5 2 1] 1] 0 38% 50% 0% 0% 22 7 32%|
13 6 1] 9 0 1 1] 1 1] 0 17% 0% 11% 0% 15 2 13%)|
14 1] 6 1 1] 1] 3 1] 0 0% 0% 50% 0% 7 3 43%|
15 7 2 1] 0 5 1] 1] 1] 0 71% 0% 0% 0% 5 56%
16| 22 1] 1] 0 11 1] 2 1] 0 50% 0% 100% 0% 22 13 59%
17| 1] 1 ) 0 1] 1 2 1] 0 0% 100% 25% 0% 9 3 33%)|
18] 1] 1 ) 0 1] 1] 5 1] 0 0% 0% 63% 0% 9 5 56%
19 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 0 0% 0% 0% 0% o 1] 0%
20| 22 1] 1] 0 12 1] 1] 1] 0 55% 0% 0% 0% 22 12 55%
21 10 1] 11 0 1] 1] 6 1] 0 0% 0% 55% 0% 21 6 29%|
22| 1] 6 16 0 2 3 10 1] 0 0% 50% 63% 0% 22 15 68%)|
23 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 0 0% 0% 0% 0% o 1] 0%
24 10 1] 6 0 5 1] 1] 1] 0 50% 0% 0% 0% 16 5 31%)|
25 ) 1 1] 1 5 1] 1 1] 0 63% 0% 0% 0% 10 6 60%|
26| 13 4 1 0 4 4 1] 1] 0 31% 100% 0% 0% 18 ) 24%|
27| 25 0 0 9 14 0 0 3 0] s6% 0% 0% 33% 34 17 50%
28| 3 3 6 0 1 1] 3 1] 0 33% 0% 50% 0% 12 4 33%|
29 13 1] 1] 3 5 1] 1] 2 0 38% 0% 0% 67% 16 7 24%|
30| 26 1] 1] 0 12 1] 1] 1] 0 6% 0% 0% 0% 26 12 46%)|
31 31 1] 1] 0 7 1] 1] 1] 0 23% 0% 0% 0% 31 7 23%|
32| 1] 3 7 0 1] 1] 3 1] 0 0% 0% 43% 0% 10 3 30%)|
33 11 0 0 0| 10 0 0 0 0] 91% 0% 0% 0% 11 10 91%|
34 44 4 1] 0 19 3 1] 1] 0 43% 75% 0% 0% 48 22 46%|
35 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 0 0% 0% 0% 0% o 1] 0%
36| 1] 3 3 0 1] 2 2 1] 0 0% 67% 67% 0% 6 67%|
37| 7 35 1] 2 5 13 1] 1] 0 71% 37% 0% 0% a4 18 41%|
38| 9 28 1 1 7 14 1 1] 0 78% 50% 100% 0% 39 22 56%
39 5 7 0 0 3 4 0 0 0 60% 57% 0% 0% 12 7 58%
Totai 327 118 152 17 168 53 71 5 0
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Tabel bijlage 1 2 Parkeerdrukmeting 22 juni 2023 dag
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Schouwformulier — Fietsstraat Rembrandt van Rijnstraat Boxm Tijdstip 11:15]datum 22-6-2023
#  |Aantal parkeerplaatsen 614 Aantal bezette parkeerplaatsen 271|Parkeerdruk Totaal parkeerdruk 1%
Vak Prive Openbaar Invalide|vak Prive Openbaailnvalide Vak Prive  Openbaar Invalide |BeschikbaarBezet Parkeerdruk
1 10 1] 1] 0 3 1] 1] 1] 0 30% 0% 0% 0% 10 3 30%
2 1] 1 9 0 1] 2 3 1] 0 0% 200% 33% 0% 10 5 50%
3 1] 1] 11 0 1] 1] 6 1] 0 0% 0% 55% 0% 11 6 55%
4 7 1] 7 0 1 2 2 1] 0 14% 0% 29% 0% 14 5 36%
5 4 3 9 0 1 1 3 1] 0 25% 33% 33% 0% 16 5 31%
6 14 3 1] 0 7 1 1] 1] 0 50% 33% 0% 0% 17 ) 47%
7 1] 2 6 0 2 1] 1] 1] 0 0% 0% 0% 0% ) 2 25%
8 1] 2 ) 0 1] 1 4 1] 0 0% 50% 50% 0% 10 5 50%
9 7 1] 1] 0 4 1] 1] 1] 0 57% 0% 0% 0% 7 4 57%
10 1] 2 ) 0 1] 1] 4 1] 0 0% 0% 50% 0% 10 4 40%
11 1] 3 7 0 1] 1 4 1] 0 0% 33% 57% 0% 10 5 50%
12 13 4 5 0 5 1 4 1] 0 38% 25% 80% 0% 22 10 45%
13 6 1] 9 0 1] 1] 6 1] 0 0% 0% 67% 0% 15 6 40%
14 1] 1] 6 1 1] 1] 3 1 0 0% 0% 50% 100% 7 4 57%
15 7 2 1] 0 4 1 1] 1] 0 57% 0% 0% 0% 9 5 56%
16 22 1] 1] 0 10 1] 2 1] 0 45% 0% 100% 0% 22 12 55%
17] ] 1 8 0| ] ] 2 ] 0| 0% 0% 25% 0% 9 2 22%
18 1] 1 ) 0 1] 1] 1 1] 0 0% 0% 13% 0% 9 1 11%
19 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 0 0% 0% 0% 0% 1] 1] 0%
20 22 1] 1] 0 11 1] 1] 1] 0 50% 0% 0% 0% 22 11 50%
21 10 1] 11 0 1] 1] 6 1] 0 0% 0% 55% 0% 21 6 29%
22 1] 6 16 0 1] 4 10 1] 0 0% 67% 63% 0% 22 14 64%
23 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 0 0% 0% 0% 0% 1] 1] 0%
24 10 1] 6 0 2 1 2 1] 0 20% 0% 33% 0% 16 5 31%
25 ) 1 1] 1 3 1] 1 1] 0 38% 0% 0% 0% 10 4 40%
26 13 4 1 0 9 1 1] 1] 0 69% 25% 0% 0% 18 10 56%
27 25 1] 1] 9 13 1] 1] 2 0 52% 0% 0% 22% 34 15 1%
28 3 3 6 0 1] 1 4 1] 0 0% 33% 67% 0% 12 5 2%
29 13 1] 1] 3 5 1] 1] 2 0 38% 0% 0% 67% 16 7 1%
30 26 1] 1] 0 13 1] 1] 1] 0 50% 0% 0% 0% 26 13 50%
31 31 1] 1] 0 5 1] 1] 1] 0 16% 0% 0% 0% 31 5 16%
32 1] 3 7 0 1 1] 1] 1] 0 0% 0% 0% 0% 10 1 10%
33 11 1] 1] 0 ) 1] 1] 1] 0 73% 0% 0% 0% 11 ) 73%
34 44 4 1] 0 19 1] 2 1] 0 43% 0% 0% 0% 43 21 1%
35 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 0 0% 0% 0% 0% 1] 1] 0%
36 1] 3 3 0 3 1 1] 0 0% 33% 0% 0% 6 4 67%
37 7 35 1] 2 5 19 1] 1] 0 71% 54% 0% 0% 44 24 55%
38 9 28 1 1 7 10 1 1] 0 73% 36% 100% 0% 39 18 46%
39 5 7 0 0 4 4 0 0 0 30% 57% 0% 0% 12 8 67%
Totai 327 118 152 17 145 51 70 5 0
Sweco | Boxmeer
Projectnummer 51016950
Datum 22-02-2024 Versie D1.0
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Tabel bijlage 1 3 Parkeerdrukmeting 22 juni 2023 avondspits

SWECO ﬁ

Schouwformulier — Fietsstraat Rembrandt van Rijnstraat Boxm Tijdstip 16:50]datum 22-6-2023
# |Aantal parkeerplaatsen 614 Aantal bezette parkeerplaatsen 290|Parkeerdruk Totaal parkeerdruk A7%|
Vak Prive Openbaar Invalide]Vak Prive Openbaailnvalide Vak Prive  Openbaar Invalide |Beschikbaar Bezet Parkeerdruk
1 10 1] 1] 0] 7 1] 1] 1] 70% 0% 0% 0% 10 7 70%
2 1] 1 9 0] 1] 2 2 1] 0% 200% 22% 0% 10 4 40%|
3 1] 1] 11 0] 1] 1] 7 1] 0% 0% 64% 0% 11 7 64%|
4 7 1] 7 0] 1] 2 5 1] 0% 0% 71% 0% 14 7 50%
5 4 3 9 0] 1] 1] 2 1] 0% 0% 22% 0% 16 2 13%|
6 14 3 1] 0] 13 1 1] 1] 93% 33% 0% 0% 17 14 82%)|
7 1] 2 6 0] 1] 1] 4 1] 0% 0% 67% 0% ) 4 50%
8 1] 2 ) 0] 1] 1 3 1] 0% 50% 38% 0% 10 4 40%|
9 7 o o 0) 6 o o o 86% 0% 0% 0% 7 6 86%0)
10 1] 2 ) 0] 1] 1] 3 1] 0% 0% 38% 0% 10 3 30%)|
11 1] 3 7 0] 1] 2 5 1] 0% 67% 71% 0% 10 7 70%
12 13 4 5 0] 4 2 5 1] 31% 50% 100% 0% 22 11 50%
13 6 1] 9 0] 1] 1] 5 1] 0% 0% 56% 0% 15 5 33%)|
14 1] 6 1] 1] 1 3 1 0% 0% 50% 100% 7 5 71%
15 7 2 1] 0] 4 1] 1] 1] 57% 0% 0% 0% 9 4 24%|
16 22 1] 1] 0] 15 1] 1] 1] 638% 0% 0% 0% 22 15 68%)|
17 1] 1 ) 0] 1] 1] 2 1] 0% 0% 100% 0% 9 2 22%)|
18 1] 1 ) 0] 1] 1] 3 1] 0% 0% 38% 0% 9 3 33%|
19 1] 1] 1] 0] 1] 1] 1] 1] 0% 0% 0% 0% 1] 1] 0%
20 22 1] 1] 0] 15 1] 1] 1] 638% 0% 0% 0% 22 15 68%)|
21 10 1] 11 0] 1] 1] 7 1] 0% 0% 64% 0% 21 7 33%)|
22 1] 6 16 0] 1] 5 10 1] 0% 83% 63% 0% 22 15 68%)|
23 1] 1] 1] 0] 1] 1] 1] 1] 0% 0% 0% 0% 1] 1] 0%
24 10 1] 6 0] 1] 1] 4 1] 0% 0% 67% 0% 16 4 25%)|
25 ) 1 1] 1] 3 1] 1] 1 38% 0% 0% 100% 10 4 40%|
26 13 4 1 0] 6 2 1] 1] 6% 50% 0% 0% 18 ) 24%|
27 25 1] 1] 9 10 1] 1] 1] 40% 0% 0% 0% 34 10 29%|
28 3 3 6 0] 2 1 1] 1] 67% 33% 0% 0% 12 3 25%)|
29 13 1] 1] 3 6 1] 1] 2 6% 0% 0% 67% 16 ) 50%
30 26 1] 1] 0] 12 1] 1] 1] 6% 0% 0% 0% 26 12 46%)|
31 31 1] 1] 0] 5 1] 1] 1] 16% 0% 0% 0% 31 5 16%)|
32 1] 3 7 0] 1] 1 5 1] 0% 33% 71% 0% 10 6 60%
33 11 1] 1] 0] 6 1] 1] 1] 55% 0% 0% 0% 11 6 55%
34 44 4 1] 0] 20 2 1] 1] 45% 50% 0% 0% 43 22 46%)|
35 1] 1] 1] 0] 1] 1] 1] 1] 0% 0% 0% 0% 1] 1] 0%
36 1] 3 3 0] 1] 1 2 1] 0% 33% 67% 0% 6 3 50%
37 7 35 1] 2] 5 17 1] 1] 71% 49% 0% 0% 44 22 50%
38 9 28 1 1] 6 14 1] 1] 67% 50% 0% 0% 39 20 51%
39 5 7 0 0| 5 5 0 0 100% 71% 0% 0% 12 10 83%)|
Totai 327 118 152 17 150 59 77 4 0
Sweco | Boxmeer
Projectnummer 51016950
Datum 22-02-2024 Versie D1.0

73/107



Tabel bijlage 1 4 Parkeerdrukmeting 22 juni 2023 avond

SWECO ﬁ

Schouwformulier — Fietsstraat Rembrandt van Rijnstraat Boxm Tijdstip 20:00]datum 22-6-2023
# |Aantal parkeerplaatsen 614 Aantal bezette parkeerplaatsen 315|Parkeerdruk Totaal parkeerdruk 51%|
Vak Prive Openbaar Invalide|Vak Prive OpenbaalInvalide Vak Prive Openbaar Invalide |Beschikbaar Bezet Parkeerdruk
1] 10 0 0 0| 5 0 0 0 50% 0% 0% 0% 10 5 50%
2 1] 1 9 0 1] 3 4 1] 0% 300% 1% 0% 10 7 70%
3 1] 1] 11 0 1] 1] ) 1] 0% 0% 73% 0% 11 ) 73%
4 7 1] 7 0 1] 1] 6 1] 0% 0% 86% 0% 14 6 43%|
5 4 3 9 0 1] 1 7 1] 0% 33% 78% 0% 16 ) 50%
6 14 3 1] 0 14 1 1 1] 100% 33% 0% 0% 17 16 94%|
7 1] 2 6 0 1] 1 4 1] 0% 0% 67% 0% ) 5 63%)|
8 1] 2 ) 0 1] 2 3 1] 0% 100% 38% 0% 10 5 50%
9 7 1] 1] 0 6 1] 1] 1] 86% 0% 0% 0% 7 6 86%)|
10 1] 2 ) 0 1] 1] 4 1] 0% 0% 50% 0% 10 4 40%|
11 1] 3 7 0 1] 1 5 1] 0% 33% 71% 0% 10 6 60%|
12 13 4 5 0 7 3 6 1] 54% 75% 120% 0% 22 16 73%
13 6 0 9 0] 0 0 3 0 0% 0% 56% 0% 15 3 33%|
14 1] 1] 6 1 1] 1 4 1 0% 0% 67% 100% 7 6 86%)|
15 7 2 1] 0 5 1] 1] 1] 71% 0% 0% 0% 9 5 56%
16 22 1] 1] 0 18 1] 1 1] 82% 0% 100% 0% 22 19 86%)|
17 1] 1 ) 0 1] 1] 4 1] 0% 0% 50% 0% 9 4 24%|
18 1] 1 ) 0 1] 1] 2 1] 0% 0% 25% 0% 9 2 22%|
19 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 0% 0% 0% 0% 1] 1] 0%
20 22 1] 1] 0 18 1] 1] 1] 82% 0% 0% 0% 22 18 82%|
21 10 1] 11 0 1] 1] ) 1] 0% 0% 73% 0% 21 ) 38%)|
22 1] 6 16 0 1] 5 13 1] 0% 83% 81% 0% 22 18 82%|
23 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 0% 0% 0% 0% 1] 1] 0%
24 10 1] 6 0 1] 1 5 1] 0% 0% 83% 0% 16 6 38%)|
25 ) 1 1] 1 6 1 1] 1] 75% 100% 0% 0% 10 7 70%
26 13 4 1 0 7 2 1] 1] 54% 50% 0% 0% 18 9 50%
27 25 1] 1] 9 12 1] 1] 1] 48% 0% 0% 0% 34 12 35%|
28 3 3 6 0 3 2 1] 1] 100% 67% 0% 0% 12 5 42%|
29 13 1] 1] 3 ) 1] 1] 1 62% 0% 0% 33% 16 9 56%
30 26 1] 1] 0 13 1] 1] 1] 50% 0% 0% 0% 26 13 50%
31 31 1] 1] 0 9 1] 1] 1] 29% 0% 0% 0% 31 9 29%)|
32 1] 3 7 0 1] 3 5 1] 0% 100% 71% 0% 10 ) 80%)|
33 11 1] 1] 0 2 1] 1] 1] 18% 0% 0% 0% 11 2 18%)|
34 44 4 1] 0 15 3 1] 1] 34% 75% 0% 0% 43 18 38%)|
35 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 0% 0% 0% 0% 1] 1] 0%
36 1] 3 3 0 1] 1 2 1] 0% 33% 67% 0% 6 3 50%
37 7 35 1] 2 4 4 1] 1] 57% 11% 0% 0% 44 ) 18%)|
38 9 28 1 1] 5 13 1 0 56%  46% 100% 0% 39 19 49%|
39 5 7 0 0 4 5 1 0 30% 71% 0% 0% 12 10 83%)|
Totai 327 118 152 17 161 53 a9 2 0
Sweco | Boxmeer
Projectnummer 51016950
Datum 22-02-2024 Versie D1.0
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Tabel bijlage 1 5 Parkeerdrukmeting 27 juni 2023 ochtend

SWECO ﬁ

Schouwformulier — Fietsstraat Rembrandt van Rijnstraat Boxmee Tijdstip 0?:40' datum 27-6-2023
# |Aantal parkeerplaatsen 614 Aantal bezette parkeerplaatsen 296|Parkeerdruk Totaal parkeerdruk 48%)|
Vak Prive Openbaar Invalide |Vak Prive Openbaai Invalide Vak Prive  OpenkInvaliddBeschikba Bezet Parkeerdruk
1 10 0 0 0 4 0 0 0 40% 0% 0% 0% 10" 4 0%
2 0 1 9 0 0 0 5 0 0% 0% 56% 0% 10" 5 50%
3 0 0 11 0 0 0 7 0 0% 0% 64% 0% 11" 7 64%
4 7 0 7 0 4 2 3 0 57% 0% 43% 0% 12" 9 64%
5 4 3 9 0 4 2 4 0 100%  67% 44% 0% 16" 10 63%
& 14 3 0 0 11 1 0 0 79%  33% 0% 0% 17" 12 71%)
7 0 2 & 0 0 0 4 0 0% 0% 67% 0% 8" 4 50%
8 0 2 g 0 0 2 4 0 0% 100% 50% 0% 10" & 60%
9 7 0 0 0 4 0 0 0 57% 0% 0% 0% rid 4 57%)
10 0 2 g 0 0 0 3 0 0% 0% 38% 0% 10" 3 30%
11 0 3 7 0 0 1 5 0 0%  33% 71% 0% 10" & 60%
12 13 4 5 0 & 2 3 0 46%  50% 60% 0% 22" 11 50%
13 & 0 9 0 0 0 1 0 0% 0% 11% 0% 15" 1 7%
14 0 0 & 1 0 1 a 1 0% 0% 67% 100%[ rid & 86%
15 7 2 0 0 5 1 0 0 71% 0% 0% 0% 5" & 67%
16 22 0 0 0 18 0 2 0 82% 0% 100% 0% 22" 20 91%
17 0 1 g 0 0 0 4 0 0% 0% 200% 0% 5" 4 24%
18 0 1 g 0 0 1 3 0 0% 100% 38% 0% 5" 4 24%
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% o” 0 0%
20 22 0 0 0 16 0 0 0 73% 0% 0% 0% 22" 16 73%)
21 10 0 11 0 0 0 5 0 0% 0% 45% 0% 21" 5 24%
22 0 & 16 0 0 & 0 0 0% 100% 0% 0% 22" & 27%
23 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% o” 0 0%
24 10 0 & 0 0 1 4 0 0% 0% 67% 0% 16" 5 31%
25 g 1 0 1 7 0 2 0 88% 0% 0% 0% 10" 9 90%
26 13 4 1 0 8 2 0 0 62%  50% 0% 0% 18" 10 56%)
27 25 0 0 9 14 0 0 0 56% 0% 0% 0% 3a” 14 1%
28 3 3 & 0 3 1 0 0 100%  33% 0% 0% 12" 4 33%
29 13 0 0 3 5 0 0 2 38% 0% 0%  67%[ 16" 7 24%
30 26 0 0 0 17 0 1 0 65% 0% 0% 0% 26" 18 69%
31 31 0 0 0 9 0 0 0 29% 0% 0% 0% 31" 9 29%
32 0 3 7 0 0 2 4 0 0%  67% 57% 0% 10" & 60%
33 11 0 0 0 3 0 0 0 27% 0% 0% 0% 11" 3 27%
34 a1 4 0 0 16 3 0 0 36%  75% 0% 0% ag” 19 0%
35 0 0 0 0 0 0 1 0 0% 0% 0% 0% o” 1 100%|
36 0 3 3 0 0 1 3 0 0%  33% 100% 0% 6" 4 67%
37 7 35 0 2 5 4 0 0 71%  11% 0% 0% aa” 9 20%
38 3 28 1 1 5 11 0 0 56%  39% 0% 0% 3" 16 1%
39 5 7 0 0 5 7 1 0 100% 100% 0% 0% 12”7 13 108%
Tota 327 118 152 17 169 51 73 3 0
Sweco | Boxmeer
Projectnummer 51016950
Datum 22-02-2024 Versie D1.0
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Tabel bijlage 1 6 Parkeerdrukmeting 27 juni 2023 dag

SWECO ﬁ

Schouwformulier — Fietsstraat Rembrandt van Rijnstraat Boxmee Tijdstip 13:30]datum 27-6-2023
# |Aantal parkeerplaatsen 614 Aantal bezette parkeerplaatsen 241|Parkeerdruk Totaal parkeerdruk 39%
Vak  Prive OpenbaarInvalide |Vak  Prive Openbaailnvalide Vak Prive  Opent Invalidg Beschikba Bezet Parkeerdruk
1 10 0 0 0 3 0 0 0 30% 0% 0% 0% 10" 3 30%|
2 0 1 9 0 0 0 3 0 0% 0% 33% 0% 10" 3 30%|
3 0 0 11 0 0 0 7 0 0% 0% 64% 0% 11" 7 64%|
4 7 0 7 0 0 0 3 0 0% 0% 43% 0% 12" 3 21%|
5 4 3 9 0 0 1 3 0 0%  33% 33% 0% 16" 4 25%|
& 14 3 0 0 7 4 0 0 50% 133% 0% 0% 17" 11 65%)
7 0 2 & 0 0 2 3 0 0% 0% 50% 0% 8" 5 63%)
8 0 2 8 0 0 2 4 0 0% 100% 50% 0% 10" & 60%|
9 7 0 0 0 3 0 0 0 43% 0% 0% 0% rid 3 43%|
10 0 2 8 0 0 0 3 0 0% 0% 38% 0% 10" 3 30%|
11 0 3 7 0 0 0 3 0 0% 0% 43% 0% 10" 3 30%|
12 13 4 5 0 4 2 3 0 31%  50% 60% 0% 22" 9 21%|
13 & 0 9 0 0 0 2 0 0% 0% 22% 0% 15" 2 13%|
14 0 & 1 0 1 3 0 0% 0% 50% 0% rid 4 57%
15 7 2 0 0 3 1 0 0 43% 0% 0% A 9" a4 1%
16 22 0 0 0 10 0 0 0 45% 0% 0% 0% 22" 10 45%|
17 0 1 8 0 0 0 1 0 0% 0% 50% 0% 5" 1 11%|
18 0 1 8 0 0 0 2 0 0% 0% 25% 0% 5" 2 22%|
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% o” 0 0%|
20 22 0 0 0 11 0 0 0 50% 0% 0% 0% 22" 11 50%,
21 10 0 11 0 0 0 2 0 0% 0% 18% 0% 21" 2 10%|
22 0 & 16 0 0 4 7 0 0%  67% 44% 0% 22" 11 50%,
23 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0%l 0" 0 0%
24 10 0 & 0 4 0 0 0 0% 0% 0% 0% 16" 4 25%|
25 g 1 0 1 2 0 0 0 25% 0% 0% 0% 10" 2 20%|
26 13 4 1 0 5 2 0 0 38%  50% 0% 0% 18" 7 39%
27 25 0 0 9 11 0 0 1 44% 0% 0% 11%[ 3a” 12 35%
28 3 3 & 0 2 2 1 0 67%  67% 17% 0% 12" 5 22%|
29 13 0 0 3 5 0 1 1 38% 0% 0% 33%[ 16" 7 24%|
30 26 0 0 0 11 0 1 0 42% 0% 0% 0% 26" 12 26%|
31 31 0 0 0 9 1 0 0 29%  100% 0% 0%l 1" 10 32%|
32 0 3 7 0 0 2 1 0 0%  67% 14% 0% 10" 3 30%|
33 11 0 0 0 7 0 0 0 64% 0% 0% 0% 11" 7 64%|
34 a1 4 0 0 14 2 2 0 32%  50% 0% 0% ag” 18 38%
35 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% o” 0 0%|
36 0 3 3 0 0 1 2 0 0%  33% 67% 0% 6" 3 50%,
37 7 35 0 2 5 17 0 0 71%  4%% 0% 0% aa” 22 50%
38 3 28 1 1 3 12 0 0 33%  43% 0% 0% 3" 15 38%
39 5 7 0 0 a3 0 0 80% 43% 0% 0% 12" 7 58%
Tota 327 118 152 17 123 59 57 2 0
Sweco | Boxmeer
Projectnummer 51016950
Datum 22-02-2024 Versie D1.0
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Tabel bijlage 1 7 Parkeerdrukmeting 27 juni 2023 avondspits

SWECO ﬁ

Schouwformulier — Fietsstraat Rembrandt van Rijnstraat Boxmee Tijdstip 17:00{datum 27-6-2023
# |Aantal parkeerplaatsen 614 Aantal bezette parkeerplaatsen 286|Parkeerdruk Totaal parkeerdruk A7%|
Vak  Prive OpenbaarInvalide |vak  Prive Openbaailnvalide Vak Prive  Openk Invalidd Beschikba Bezet Parkeerdruk
1 10 0 0 0 5 0 0 0 50% 0% 0% 0% 10" 5 50%)
2 0 1 9 0 0 a4 5 0 0% 400% 56% 4 10" 9 90%
3 0 0 11 0 0 0 11 0 0% 0% 100% 0% 1" 11 100%
4 7 0 7 0 4 0 3 0 57% 0% 43% 0% 12" 7 50%|
5 4 3 9 0 5 0 0 0 125% 0% 0% 0% 16" 5 31%
& 14 3 0 0 12 1 0 0 86%  33% 0% 0% 17" 13 76%)
7 0 2 & 0 0 0 5 0 0% 0% 83% 4 8" 5 63%
8 0 2 g 0 0 1 5 0 0%  50% 63% 0% 10" & 60%
9 7 0 0 0 & 0 0 0 86% 0% 0% 0%l 7" & 86%
10 0 2 g 0 0 1 2 0 0%  50% 25% 0% 10" 3 30%
11 0 3 7 0 0 1 5 0 0%  33% 71% 0%l 10" 6 60%,
12 13 4 5 0 0 3 4 0 0%  75% 80% 0% 22" 7 32%
13 & 0 9 0 0 0 a4 0 0% 0% 44% 4 15" a4 27%
14 0 & 1 0 1 3 1 0% 0% 50% 100%[ rad 5 71%)
15 7 2 0 0 5 1 0 0 71% 0% 0% 0% 5" & 67%
16 22 0 0 0 11 0 0 0 50% 0% 0% 0% 22" 11 50%)
17 0 1 g 0 0 0 1 0 0% 0% 50% 0% 5" 1 11%
18 0 1 8 0 0 2 & 0 0% 200% 75% 4 9" 8 80%
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0" 0 0%
20 2 0 0 0 16 0 0 0 73% 0% 0% 0%l 22" 16 73%
21 10 0 11 0 0 0 5 0 0% 0% 45% 0% 21" 5 24%
22 0 6 16 0 0 5 10 0 0%  83% 63% 0%l 2" 15 68%
23 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0" 0 0%
24 10 0 & 0 0 0 a4 0 0% 0% 67% A 16" a4 25%
25 g 1 0 1 5 0 0 0 63% 0% 0% 0% 10" 5 50%)
26 13 4 1 0 7 2 0 0 54%  50% 0% 0% 18" 9 50%)
27 25 0 0 9 9 0 0 2 36% 0% 0% 2% 3a” 11 32%
28 3 3 & 0 2 1 0 0 67%  33% 0% 0% 12" 3 25%
29 13 0 0 3 7 0 0 2 54% 0% 0%  67%[ 16" 9 56%
30 26 0 0 0 g 0 0 0 31% 0% 0% 0% 26" g 31%
31 31 0 0 0 g 0 0 0 26% 0% 0% 0%l 31" g 26%
32 0 3 7 0 0 2 4 0 0% 67% 57% 0% 10" & 60%
33 1 0 0 0 5 0 0 0 45% 0% 0% 0%l 1" 5 5%
34 a1 4 0 0 21 2 0 0 48%  50% 0% 0% ag” 23 48%
35 0 0 0 0 0 0 1 0 0% 0% 0% A 0" 1 100%)
36 0 3 3 0 0 1 2 0 0%  33% 67% 0% 6" 3 50%|
37 7 35 0 2 4 12 0 0 57% 3% 0% 0% an” 16 36%
38 3 28 1 1 4 10 0 0 1% 36% 0% 0% 39" 14 36%
39 5 7 0 0 4 3 0 0 B0%  43% 0% osf 127 7 58%,
Tota 327 118 152 17 148 53 80 5 0
Sweco | Boxmeer
Projectnummer 51016950
Datum 22-02-2024 Versie D1.0
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Tabel bijlage 1 8: Parkeerdrukmeting 27 juni 2023 avond

SWECO ﬁ

Schouwformulier — Fietsstraat Rembrandt van Rijnstraat Boxmee Tijdstip 20:00)datum 27-6-2023
# |Aantal parkeerplaatsen 614 Aantal bezette parkeerplaatsen 321|Parkeerdruk Totaal parkeerdruk 52%)|
Vak  Prive OpenbaarInvalide |Vak  Prive OpenbaaiInvalide Vak Prive  Openk Invalidg Beschikba Bezet Parkeerdruk
1 10 0 0 0 7 0 0 0 70% 0% 0% 0% 10" 7 70%)
2 0 1 9 0 0 1 5 0 0% 100% 56% 0% 10" 6 60%
3 0 0 11 0 0 0 9 0 0% 0% 82% i 1" 9 82%
4 7 0 7 0 0 0 7 0 0% 0% 100% 0% 14" 7 50%)
5 a 3 9 0 0 1 & 0 0%  33%  67% 0% 16" 7 1%
6 14 3 0 0 13 3 0 0 93% 100% 0% i 17" 16 9%
7 0 2 6 0 0 2 5 0 0% 0% 83% 0% g” 7 88%
8 0 2 8 0 0 2 5 0 0% 100% 63% 0% 10" 7 70%)
9 7 0 0 0 7 0 0 0 100% 0% 0% 0% rid 7 100%
10 0 2 8 0 0 1 a 0 0%  50% 50% 0% 10" 5 50%)
11 0 3 7 0 0 1 7 0 0%  33% 100% i 10" 8 80%
12 13 a 5 0 6 2 5 0 46%  50% 100% 0% 2" 13 59%)
13 6 0 9 0 0 0 2 0 0% 0% 22% 0% 15" 2 13%
14 0 0 6 1 0 1 3 1 0% 0% 50% 100%[| rid 5 71%)
15 7 2 0 0 5 1 0 0 71% 0% 0% 0% 9" 6 67%
16 22 0 0 0 19 0 1 0 86% 0% 100% 0% 2" 20 91%
17 0 1 8 0 0 0 3 0 0% 0% 150% i 5" 3 33%
18 0 1 8 0 0 0 3 0 0% 0% 38% 0% 9" 3 33%
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0" 0 0%
20 2 0 0 0 16 0 0 0 73% 0% 0% 0% 2" 16 73%)
21 10 0 1 0 0 0 7 0 0% 0% 64% 0% n" 7 33%
22 0 & 16 0 0 5 11 0 0%  83% 69% i 2" 16 73%)
23 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0" 0 0%
24 10 0 6 0 0 2 6 0 0% 0% 100% 0% 16" g 50%)
25 8 1 0 1 5 0 1 0 63% 0% 0% i 10" & 60%
26 13 a 1 0 8 2 0 0 62%  50% 0% 0% 18" 10 56%)
27 25 0 0 9 15 0 0 1 60% 0% 0% 1% 3" 16 a7%
28 3 3 6 0 3 3 0 0 100% 100% 0% i 127 & 50%)
29 13 0 0 3 6 0 0 2 16% 0% 0%  67%[ 16" 8 50%)
30 26 0 0 0 12 0 0 0 46% 0% 0% 0% 26" 12 26%
31 31 0 0 0 g 0 0 0 29% 0% 0% 0% 31" 9 29%
32 0 3 7 0 0 2 3 0 0%  67% 43% 0% 10" 5 50%)
33 11 0 0 0 3 0 0 0 27% 0% 0% i 1" 3 27%
34 a4 a 0 0 21 2 0 0 48%  50% 0% 0% as” 23 48%
35 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0% 0% 0% 0" 0 0%
36 0 3 3 0 0 1 2 0 0%  33%  67% i 6" 3 50%)
37 7 35 0 2 5 2 0 0 71% 6% 0% 0% aa” 7 16%
38 3 28 1 1 6 14 1 0 67%  50% 100% 0% 3g” 21 54%)
39 5 7 0 0 3 4 0 0 60% 57% 0%  0%[ 12" 7 58%|
Tota 327 118 152 17 169 52 96 a 0
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Schouw

Op verschillende locaties is een schouw uitgevoerd op verschillende
momenten. Hieronder staan de data en waarnemingen op hoofdlijnen
beschreven en naar welke zaken aandacht is uitgegaan bij de observatie.

Op de volgende dagen is een fysieke schouw uitgevoerd.

- Woensdag 14 juni 2023
- Donderdag 22 juni 2023
- Dinsdag 27 juni 2023

Kruispunt Schilderspad i Spoorstraat i Stationsweg - Sint
Anthonisweg

Op dit kruispunt is tijdens de schouw gekeken naar welke verkeersstromen er

zijn op dit kruispunt en wel ke stromen zorgen voor de
het kruispunt. Specifiek is gekeken naar het oversteekgedrag en stromen van

de fietsers van en naar het Schilderspad. Hierbij is onderscheid gemaakt tussen

de situatie voor, tijdens en na een gesloten spoorwegovergang.

Waarnemingen

De spoorwegovergang is in de ochtendspits 1x per kwartier dicht voor 2 a 3
minuten. Hiervan wordt door de fietsers gebruik gemaakt om over te steken.
Enkele van deze fietsers gaan na het openen van de spoorbomen
6spookrijdendd over het fietspad.

In de ochtendspits komen de meeste fietsers aan in groepjes van 2 tot 5
fietsers. Met betrekking tot het oversteekgedrag van fietsers van en naar het
Schilderspad valt op dat veel fietsers veelal maar een kant opkijken en alvast
tot de helft oversteken en daarna de andere richting bekijken om te kijken of ze
nog verder kunnen oversteken en/of ze bij het middeneiland moeten wachten.
Het middeneiland is niet lang en breed genoeg voor de hoeveelheid fietsers
(regelmatig meer dan 5 wachtende fietsers waargenomen) en de lengte van
een fiets om hier veilig te wachten tot de andere rijbaan vrij is. Hierdoor staan
fietsers deels op de rijbaan. In de beweging Stationsstraat i Schilderspad is er
zelfs geen fysiek middeneiland om te wachten maar staan fietsers op de
middenmarkering stil. Het gemotoriseerd verkeer lijkt zich bewust van de
aanwezigheid van de fietsers en geven een voorzichtige indruk. Het
autoverkeer remt af en rijdt langzaam.

De drukte op het kruispunt valt op. Zeker na het openen van de afsluitbomen.
Het duurt daarna enkele minuten voordat het verkeersbeeld weer
genormaliseerd is. Er is waargenomen dat verkeer vanaf de Sint Anthonisweg
richting Spoorstraat regelmatig op het spoor stil staat. Dit heeft verschillende
oorzaken: (1) ten gevolge van terugslag van het kruispunt Rembrandt van
Rijnstraat 1 Spoorstraat i Oranjestraat, (2) ten gevolge van wachtend
rechtsafslaand verkeer richting Stationsweg, (3) overstekende fietsers, (4) ten
gevolge van een voertuig dat op de Spoorstraat stilstaand om te laden en
lossen voor langere tijd2®. In de andere richting (richting Sint Anthonis) komt het
minder voor dat voertuigen op het spoor stilstaan. Dit komt met hame door
verkeer dat wil afslaan richting de weg naar de Action of het industrieterrein.

% Deze laatste oorzaak is tijdens een van de schouwmomenten waargenomen.
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In de avondspits is het voor verkeer komende uit de Stationsweg moeilijk om
het kruispunt op te rijden door de drukte van fietsers en voertuigen op de
Spoorstraat. Daarnaast hebben ze last van slecht zicht door de bebouwing, hun
locatie omoptestelenendoor het &émeubilaird van

Er zijn enkele grote conflicterende verkeersstromen:

- Fietsers Schilderspad i Stationsweg (en visa versa) met gemotoriseerd
verkeer en fietsers Spoorstraat.

- Gemotoriseerd rechtsafslaand verkeer met zowel rechtdoorgaande
fietsers op de Sint Anthonisweg naar Spoorstaat en rechtsafslaand
fietsverkeer. Het gemotoriseerd verkeer kan niet inschatten of de
fietsers rechtdoor gaat of afslaat waardoor het voertuig blijft wachten.

- Gemotoriseerd verkeer Spoorstraat met gemotoriseerd verkeer
Stationsweg waardoor verkeer uit de Stationsweg met moeite het
kruispunt kan oprijden.

Kruispunt Spoorstraat i Rembrandt van Rijnstraat i Oranjestraat

Voor dit kruispunt werd aangegeven dat met name (links)afslaan als gevaarlijk
wordt ervaren. Hier is daarom ook specifiek naar gekeken tijdens de schouw.
Dit naast de verkeerstromen, werking van het verkeerslicht en verkeersgedrag
op dit kruispunt.

Waarnemingen

Op dit kruispunt is waargenomen dat het aanbod op de Spoorstraat groot is
waardoor deze richting veel groentijd nodig heeft. Er zijn geen gescheiden
richtingen waardoor linksafslaand verkeer midden op het kruispunt staat te
wachten. Ander verkeer rijdt achter dit voertuig door en maakt hierbij soms
gebruik van het weggedeelte dat voor de fietser is voorzien.

Fietsers die linksaf moeten vanaf de Spoorstraat kiezen er soms voor om eerst
de Oranjestraat in te rijden om vervolgens bij het volgende groen rechtdoor over
te kunnen steken. Dit doen ze omdat linksaf als te gevaarlijk aanvoelt.

De groentijd vanuit de Rembrandt van Rijnstraat en Oranjestraat is kort maar nu
nog voldoende. De verwachting is dat het niet voldoende gaat zijn als er meer
fietsers gebruik gaan maken van deze verkeerslichten. Hiervoor moeten er
keuzes worden gemaakt met betrekking tot dit kruispunt.

Voor de jongste kinderen zijn verkeersbrigadiers om ze te helpen oversteken
aan de oostzijde van het kruispunt. Dit komt omdat het gebouw op de hoek
Spoorstraat i Oranjestraat (tijdelijk) wordt gebruikt door de school uit de
Rembrandt van Rijnstraat.

Kruispunt Jeroen Boschstraat i Rembrandt van Rijnstraat i Pieter
Poststraat

Op het kruispunt Jeroen Boschstraat i Rembrandt van Rijnstraat i Pieter
Poststraat zijn de verschillende vervoersstromen in kaart gebracht op
onderstaande data en tijdstippen. Hierbij is onderscheid gemaakt tussen
gemotoriseerd verkeer, fietsers en voetgangers en zijn de stromen voor alle
richtingen geobserveerd. Het resultaat hiervan staat in paragraaf 2.2.1.
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Schoolomgeving Rembrandt van Rijnstraat

Het halen en brengen van schoolgaande kinderen brengt veel verkeer met zich
mee rondom de school. De dynamiek in de schoolomgeving is daarom specifiek
geobserveerd. Er is gekeken naar waar kinderen gebracht en gehaald worden,
waar er geparkeerd wordt, hoe het oversteken gaat en het gedrag van de
verschillende verkeersdeelnemers.

Ten gevolge van de schooluren is in deze omgeving op de volgende specifieke
momenten geschouwd:

- Woensdag 14 juni 2023
o 8:107 8:30 (start schooldag groep 1 t/m 8)
- Donderdag 22 juni 2023
0o 11:5071 12:15 (einde schooldag groep 1 t/m 4)
0 14:157 14:45 (einde schooldag groep 5 t/m 8)
- Dinsdag 27 juni 2023
0 14:157 14:45 (eind schooldag groep 1 t/m 8)

Waarnemingen

Veel ouders brengen de kinderen met de auto. Deze wordt veelal geparkeerd
bij de Basic-Fit of het gezondheidscentrum. Wanneer geparkeerd wordt bij de
Basic-Fit moeten deze kinderen met hun ouders oversteken. Er is niets
waargenomen met betrekking tot de intensiteit wat de oversteekbeweging
belemmert. Ouders en kinderen hadden ruim voldoende tijd om de straat over
te steken tussen het verkeer door. Bij het halen van de kinderen parkeren
ouders hun voertuigen ook bij de Basic-Fit of gezondheidscentrum en wachten
ze in de Frans Halsstraat.

Ouders en kinderen die per fiets of te voet komen of worden opgehaald, maken
gebruik van het doodlopende gedeelte van de Frans Halsstraat voor de school
om af te stappen en de school te betreden. Dit is een veilige autoluwe zone?” en
zorgt ervoor dat de Rembrandt van Rijnstraat niet wordt belemmerd door het
halen en brengen.

Tijdens iedere schouw is er één voertuig waargenomen die op de rijbaan van
de Rembrandt van Rijnstraat stopt en de kinderen laat uitstappen. De ouder
stapt niet uit, maar rijdt daarna door. Dit ongewenst gedrag met stilstaand
voertuig op de rijpbaan van de Rembrandt van Rijnstraat zorgt wel direct voor dat
met name de fietsers niet meer de veilige ruimte hebben om de schoolingang te
bereiken. Deze fietsers moeten dan gaan wachten of gaan om het voertuig
heen rijden.

Overige locaties

Naast de schouw op specifieke locaties is ook de gehele beoogde route
geschouwd door gedurende de schouwdagen door het gebied te lopen.

Waarnemingen

De vele straten met voorrang van rechts zijn opgevallen en niet handig bij een
fietsstraat.

’Het stuk is wel berei kbaar voor autods vanuit de Rembrandt van Rij |
autovoertuigen waargenomen op dit stuk tijdens de schouw.
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Locaties verkeerstellingen

De verkeerstellingen voor fietsers en motorvoertuigen vinden plaats op
verschillende straten welke allemaal hun eigen kenmerken en rol hebben ten
opzichte van de nieuwe fietsroute over de Rembrandt van Rijnstraat. Hieronder
Zijn de straten nader toegelicht.

1. Graafseweg

Fietsers die vanuit het Noorden komen hebben de keuze om via de Graafseweg
in zuidelijke richting te fietsen en is daarmee een alternatief voor de fietsroute
Jeroen Boschstraat-Rembrandt van Rijnstraat. De Graafseweg is een weg die

Figuur bijlage 2 1 Locatie metingen Graafseweg
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2. Jeroen Boschstraat

Fietsers die vanuit het noorden voor het Schilderspad kiezen worden naar de
Jeroen Boschstraat geleid welke hen via de Rembrandt van Rijnstraat naar de
Spoorstraat leid

Figuur bijlage 2 2 Locatie metingen Jeroen Boschstraat

3. Rembrandt van Rijnstraat (noord, midden en zuid)

De Rembrandt van Rijnstraat is de ontsluitingsroute voor de wijk Boxmeer
Noord. De straat is daarnaast onderdeel van de nieuwe fietsverbinding en voor
fietsers de weg naar het kruispunt Rembrandt van Rijnstraat-Spoorstraat-
Oranjestraat.

Figuur bijlage 2 3 Locatie metingen Rembrandt van Rijnstraat
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4. Spoorstraat

De Spoorstraat is voor fietsers en autovoertuigen de verbindingsweg van en
naar Station Boxmeer en de Stationsweg. Via de Stationsweg kunnen fietsers
de scholen in het zuiden van Boxmeer bereiken.

Figuur bijlage 2 4 Locatie metingen Spoorstraat
5. Stationsweg

De Stationsweg is voor fietsers een verbindingsweg om hun school in het
zuiden van Boxmeer te bereiken.

Figuur bijlage 2 5 Locatie metingen Stationsweg
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6. Oranjestraat

Via het kruispunt Rembrandt van Rijnstraat-Spoorstraat-Oranjestraat komen de
fietsers in de Oranjestraat. De Oranjestraat is net als de Stationsweg een
verbindingsweg om hun school in het zuiden van Boxmeer te bereiken.

Figuur bijlage 2 6 Locatie metingen Oranjestraat

Resultaten verkeerstellingen

Gedurende drie weken zijn er verkeerstellingen uitgevoerd op verschillende
locaties in en rondom de Rembrandt van Rijnstraat. Zowel motorvoertuigen als
fietsers zijn geteld door middel van meetlussen. De belangrijkste resultaten
staan in hoofdstuk 4. De onderliggende cijfers zijn in verschillende Excel-
bestanden per telpunt en per vervoersmodi separaat aan dit rapport
opgeleverd.

Observaties

De observaties naar conflicten tussen fietsers en autovoertuigen hebben
plaatsgevonden op de volgende locaties. De bevindingen van de observaties
zijn opgenomen in hoofdstuk 3 Proef.

1. Schoolzone

De toekomstige fietsroute over de Rembrandt van Rijnstraat loopt voorbij het
Jenaplan Kindcentrum en Basisschool de Peppels en Canadas welke samen de
Schoolzone vormen. De Schoolzone kent 09:00 als begintijd en 14:30 als
eindtijd.

Sweco | Boxmeer
Projectnummer 51016950
Datum 22-02-2024 Versie D1.0

SWECO ﬁ

85/107


































































